Reparaturhandbuch fir

Personenkraftwagen

Typ wWartburg 312 und 353" |

Ausgabe m

YES AUTOMOBILWERK EISENACH

-t
sk 8 2



REPARATURHANDBUCH
FUR
PERSONENKRAFTWAGEN
TYP
SMWARTBURG 312 UND 355+

“il' |I|-I.|||-|'|'I-||¢|, i doer Werkstntt SOMITOTFwWeErksengo STHEL I (o o AT |

7

TI-"L-—-'_; {'Iu
[

L f& .4{,,-.,\4.“ \.‘:g

YEB AUTOMOBILWERK EISENACH



INHALTSYERZEICHNIS

=

S

m M

S A

Speinlwerloeenge

Spezinlwerkeouge fiie Moter
sSperinlwerkzevge fir Gotviebo 312 ond Getnebs

‘-\.|:.|;-yi:||11.|.-|'|.;..'-'||_l_'| filr Fahreestell und Karossorio

Teehnizche Daten

Wit

Alremeines

I ith g

Virgnsar

Lillndnnl Jigh ||||l| elekirische Agrrecat
!\|||:-|||||I|;'

Gyelmehe und Yorderradantfel
Ygemeines

I s pmie b g
|'.||u'::u'\|1'||
Vorloernehse
Hintarnehae

Laen liung

[inlimen .

|"|"-||1'I||||:'

:“'\-Il.-li||.'|1|||r||'r

I reunecan

i e
Keanftstollbelllter .
Floktrischo Ausriistung
|pstrmmente

Aulban

Hnunrl
Houpalmiessungen
Laesnmlnnssen

Geschwindirkeiten

Motor . . . . ! ;

Motor aushoaen .

Motor gerlegen . . i
Maotor Gberpriifen . ; e e a
Zxlimder reinigen -
Hvlinderblock diberprilen

Motor instandselzen und 2uznmimen

il
IKurbeltreb diitberholen . . . - . .
[Curbeltmel einbogen | A =
[Kurbelgehiinzseunterieil montieren -
Schwungscheibe und Riemenscheibe anbaven

Zylinder fiberholen . - . . P

Fuznmmenban des Zylinde ||w|| 0
Avlinderkopl aufseteen, . . s
".Ir||1|_.|-l|' des Anbau-Dreihiels |||l terhrechoers

Mator komplettieren und eimbauen

Anschluf der Ziindspule und Einstellen der Lindung

Kraftstolorderpumpe . . . . . ;
tehebung von Storungen

Ausbau der Kealt=tolloederpumpe . . -
Finban der ]'{r'.'l.fln-tilIT-"-!'-E--I'|-|||1'.p-'
YVirgnaon

BYI-I7 |||1J|~|1|-IJI\'I":1H r |t|1I H hd-24

Yergnser smshouen

51




Vergoser filwerprifen ! o
Besthreibung des BYFFullstromverensors T L L S |

v =
=8 s —
=

G L2 Yiergaser dlerpriifen Al
J.9.1.8 Vi rgnserhesel e :IJ'-'!||-'_' Al
dE LA Stanrvornchiong W |
e 10 Leerlpul Al
dis i, Hauprdiseisystem &l
G807, Hegulicrung des Vereasers . o . . . . i W : T i
A58 Nachregulivron er _‘-I_-a|lh-|-||-]|hm_- 40
S LA Begulierone des Leerl s A
SELI Vallastrerulierming e e na
s BN BYIT-Fnllstromve rguset vp 6 F1-11 . h
I . T YV ergisor nushinig A2
o A
I f ]
o b

o
didd A, Wirkungswoise des Vorencors Lo ! ; ] it
i R R A |1'rl|i|:-1|l|11-,¢ und Reculierany des Vorpneors Al
d.0. Vebwiten an der Blelitronnlne AT
:.::uFru | Il"r-|||i||.'I=||.|u|I "‘lrl;|
v e B Anbigu=-Devilobiol i rhiroclier a7
G2, Aiind Wersen - . o = 4%
d:0,1.8. FEntstirmuilon Lo g A
b ?.1|||r|:|u|||;_-q' nud Stieungen ihrrpriilon Al
JaH4 et Lo 1||-|-r|-||111-|| (]
394, Batverte pulladen . , T o A - o won Sl
Millndung vorformierier Batteren a
Aulladung unformierter Batlerion Al
ity Beteichsverhalion von Ballersen fill
S50, Memigon der ot riepuate Bk
ST, Pllege und Wartung von Batteren T il
i dd, |-il'|I|IiI.1‘|"|i||l- ousbouen, fiberholen wil rinhauen ol
3,101 Aushan der Lichtnasehinge 5
B2, Weartung der Lichtmasehine . . . . earal =iy P e o T 4
NI LS Felitersuehe on nichuladenden Lieliim; wehinen in eingebontem Zustnmn ; NI ot S e )
aclinag, | |-.I|I||| nsehing auebouing | : — [
Sk, Uik wprikbung und Einstellung ||+ d] Eh glerspannung b
3 Anligser . ; i
ho 0/ T Aulhay des Anlnssers )
I;.' I_': .1r|'|||‘5‘-l‘-|' .-|1|:-\.F|i||||'|| ::"1
a:14:3 Anlnsser dberholen ; 4
d A4 Stirungen ap der Aolnssemnlioe — A e S D .
A 1.5, Anlasser sinbauen i
il b Hilhruug oo
e s I Iviithler aushanen i
2,497 IKiihler einbagen zapi BA
Pyl I Aulliillen und Entlidien -rr- Kithlsvstems . . . ; AR o =i S el |, -
A Prolelaud I diberholten Motor (Mindesteinlnnfroit) ; i s e v e O
a.44 Anzugsdrehmomente far dis wichtiesien Sehraubenverbinduneen A T o 1 I et 5
4. Kupplung und Getriche oy
&4, kuppling . . a7
i Beseliveibung nund "l."LuI..nur SWelse -L'J f\n;u- 1 Y
q:1.3, Kupplong ausbanen . . . RegiEr a7
&.1.3. Kupplung fiberholen. s v - ERTr— in) el a7
a4, Kupplung anbawen . . | s AR
Ak Gelriehe ausbanen und mulu nh]a. wen . i)
A.d. Withungsweise des Getriebes 312 ol
A, Letriehe 312 zorlegen &l
A Kupplungszehfinse abbauen Gl
A2 Mitnehmer ausbaen (il
A Hl']:lil“l.ll'l.'l{l'l abnehmen 11|
A4 Lagerllnnseh aboehnen Gl
a.8.5, Yospleiclrelviche aushauen [l
AA4.6 Povhonntrieh agsbauen it
'rl".l.T J"I'I-.r|.'|1||l :||IR||;||-'|'|'| 1::'._|
g5 8 Selaltung nushanen . - 7oh- [
4.0 Keralendwelle, Augenbuchee und Vorgolesewolle aus muen .o, e T T el S LY




LA
G401,
'II.'Ji. |'_.ll_
A
4414,
A4 5.

B

e o e e
-

-

R
R
M.
86,5
URER
5.0
A
G649,
a0
a0,
01

o

A0,
&8
ALk

L4001,
002,
a.40.:5
A 1004,
A 0.5,
a0,
4407,

-':'r.
Bl
I
TR
Thdid
ot
edik.
b
A,
i

H B

Antrichewelle nushboven e Er
Vargelegewelle hernusnehimen

Hiekwiirtsrang nusbauen . -

‘1|;1'|'|';;||:||-| fir Freelaulbetfitunge in Frolnufgehiause anis b
Kupplingsgehiiuse zerlegen. . . . - i, B . s

LT |H':-i,_L'JﬂI_'_'I:'-:”;'\I'l'l' 330G D TGL 2282-50 von der Kegelradwelle nblmuen .
Golriehbeeingelteile Gberpriiffen bew. instandselzen

h 1r|'g|'|1*:;|-~1|'llt- aulierhall des: Antri heprehiuses vollstandig zus vinenven baien
Auseleichperriche iiberholen !
Zusnmmengesetzte Yorgelegewelle und Iegelmdwells tibrpriilen
Logerfansch fiberholen

Wegeleadwelle vinstellen

Iegelradwelle wisder aushauen

Gelroho susnmmonboanen . .

Fielowiiriegang mit Rieklanfbolzon embonuen

Virrelegewelle mat den anlgesetzton Sehaliriidarn i dias GehGiuse cinfibieen
Antrebswelle dherpriifen und cinsetzen

I ] epid e el b ein b

Avpenbuehse cimbaoen

I' ||'|| illl L ||IJF|I|.|: i

Uherhaltes Ausgleichrelriche vinsotzen

I'.illwll'|||'|| ltl"- Ir':”l:'l'l.H!I!':- nr |'-I‘L‘i'|] wilweed b

scholtung einbnuen ' o

Freilanfgehiinse susnmamenbauen und anlaen

Gietriehe woen Einbon fertigmachen

Areugsdrelunomente filre die wichtigston Seleobeny erbindungon, Goeteiebe 512

‘|||||'i_|_'l||' Itrl:! ,|II~.I:IIJI'H .

Wirkungewaise did Getriehes 3504

Giatriehe zorlegen . .

Vorderes Getricbegelidiuse abncelinien

IFroilnulsperee aushauen

Vorders Antnebswelle auslmoen " ) ‘ ;
Hinteres Getriebegeliiuse abnehmen .

Hinters Antrichewelle nusbauen

selinltung aushauen .

[Kemelrmdwaolle ausbanen

Zerlogen und Zusammenseleen der Gelrie lu f-.n._'J Tt

Kegelendwelle zeclegen

K erelrndwelle susammenbauen

Vordere Antriebswelle zerlegen and zusammenbauen

Vorderes Cotrielhegehiiuse rerlogen und susammenbauen

Mittleres Getricherehiuse zerlegen und zussnimen bauen

Hinteres Getriebeoehinse zerlegen und rusninmeEn e
Ausgleichgetriche zerlegen und wnsammenbauen

Getriebe zusammenbouen . . . o - .

[{ egelrudwelle einstellen und einbauen . v R : =
Schaltung einbouen . . . . S E T o 2
Hintere Antriehbswelle cinbauen . - Wi -
Hinteres Getricbegehfuse anbauen . . - - . . & oo
Vordere Antriebswelle mit Freilaufsperre vinbauen o

Ausgleichoetriebe einbauen . | IER ek
Vorderes Getriebegehiivse anbaven . R e A S

(ietriche zom Einbau [ertimmachen . =l Wi SR s PoE
Anzugsdrehmomente fir dic wichtigsten Sehraubenverbindangen :

Falircestell | e ] ST (R ; o EElE

Priif- und Bichiarbeiten nm I estellrmhimen
Lienkung und Schaltbetiatigung o
Ausbon der vellstindigen
Lol
Weehseln der L lesfinle Iljnl.f":jﬂli hse ai
Fisnmmenbing der Lenksiaole mit Sehadtbetitigung

nksiinde mil Sehaltbetiiligung

sreqt dler Lenksiule mil Se haltheuitigung

Lenkpetriebe ausbouwen . . =
Lenkpetrnebe zerlecen
Lienkrelrebe susammen baten

TH
T
T
i
sl
=1
bl
Hl

&
93
Ul
Bl
5
e 1§
b 1)
L
e

100



: Lenkgetriebe tinbnuen . . : e T T ey i ]
2 Vorreachrichone Angngemomente an der Lenks mJl mit Se h '.[tiu hligang . o om v s OB
L Vorgeschrichene Anrugsmomente am Lenkoetriche . . e, e I e ca aii B
oy Vardernches T T - ; i Tl g o T 1 b
T Vorderendonivieb aushouen ; T S i & T T e T TN
7 e Gesamie Yorderachse nucbaven . 208 Miersaiy 3 o = A oy e A I U 113
83 Lorlegen dez Vorderridaniriches . . . i . : e el
i Vorderradantrielh zusnmmenbauen . . JI PR . v o o bl
.3 Vorderachse komplettioren Ll ¢ I ! o, - - T 1 7
F Vordernchee einbanen . : T o ] A 1 )
Yorgeschiriebene Anzugsmomente |1| r Schranhen an der ¥ .mi: mehse . . ) O b 1)

i Vorspur iiberpritfen ond einstellen . e : LA TR 4
il Slure der Yordersidor Gberpriifen i : 4 o Bl Uy b
[, Nachlouf der Vordersider diberprifen . . : ; q : T o | I
A, ”illll*]';ll'hu- . i | |J|
5. Aushou der Hinternchse . . AL . : L v gL e . LA
SH Zevlegen der Hinterachse - s Tatha . ) : : R I
b.4.3. Hinterachse susnmimen bauen d i PR R |
. Hinterachse einbnuen - « e L
dddy Vorgesehriebone Anzngemomente der Sehruben sn der Hinterarhsn ; : s= 1R
.0, atobdimpler und Federn ‘ el ; - =0 rimE e 1 ACRTARATN U, b
!:l.!-'-l- I'II|'|H|l||II 1ill '\lrlllllj il]l-ull|l-1.au. TR ElIlJ 3 . . Wl b § S r“'“:
RIS Wechaseln der hinteren Telesko prtolidinipler - “.'f Erae E=Miane D . 1A
I||II|:|-|I|:"|'KI|'I |'ll"'l’ 1"'”"""['F'"i"|. & - . a s » . ¥ 2 ™ & i N |I|I'\I

Wechseln der Hinterfeder . qop : 5, e e et 1 Y )

b, Bromson . - o . TR - P AT
T L o IFu b renke S 1 Lo s il : ; o 4
i Bromshaelken nuss und einbauon - s . ; . & g ] 14
L2 Bremshocken bolegen : il - . ) LI n i [ 5
i3 Ausgleichbehillter aus- und einbauen e : ; e el P
oG, 1.4, ir:LH]:I||I'|'l|:~.£l‘|'ii:|t||-!' ausbhauen 120}
656,15, Houptbremszylinder tiberholen |20
616, Hanptbremseylinder susnmmenbauen | ; : it i vt R |
hithd.7.  Houptbremszylinder einbauen . . - s ¢ arie At Wi b |
W HHIHJH'IJH'/-\Illllill"l"ilu.-' unid oin bongen i 8 LR e | el W o o o ERE
L AR R 1"”I‘Il'llll'||\.|ll"l.'II||‘-1' el ften S e 121
5:5.1.10. Bremsbackenspiel einstellen bei Baumuster 312 . P
hah1.14, Bre sl ItJH’H"jJH ] einstellen biei Bi wmaster 3o ]
562 Hundbremse 3

Bremsseil ausbauen
Hundbremshebel ausbauen .

au.2.1
i

G Ry T

ey

ik Huondbremse cinstellen .
T Avspuffanlaze und Keoftsioflbelsilter ]
AT Auspuflanlage susbanen 3
B, IKraltstoffbehilter nusbanen 24
] nhrgestell- Karosserie-Montage prl
Abbauen der Karosserie vom Fahroectell 24
Aunfeetzen der Karozzerie nuf 11= Fahreestell . 25
Aunszufithrende Arbeiten bl Erreichen des Warlun wsavhlus, 5
Lenkuong und Schaltbetdtigong « .. -0 o 00 0 0. L. e L I,
Lenkgeiriebe . . SEL Ee Th 2 R P i e S (L
Vorderachse e ! Fom i iy P Bbaron mamn w195
.4, Hinterachse . . S T T - . 2 . e R 1]
T SR Fulfhebelwerk . . . . . . . ) o . e s R i o 4
506, Handbremsseile und Kupplungssel . NN o . . 129
i Aofhei 5 = L0 oL un = e A ) -, ] o ; ThE mrreln ST
(1. Karosserie, Bavmuster 312 |27
Gi.4.1 Knrosserie ab- und aulbauen . S . W R ira R == R [ Lo
1.4 Anshau von '].I"FF._’i'iif'."J'-l. ]'LI::IJ']-|'|u;r]4.'-!l':ﬁ1'!l. I'firseliciben wind aoderen |"I|||1.;Ij|:u|'-_f|:'|:1r|_;|{1!| dlee Tiren . 192
LA Besoitigung von Stirungen am Tiirschlol 42
G.1.4 Bescitigung des Tirenklapperns . . . . . . ol - i s [0
tr.1.5 Auz- und Einban der Windzchutzschei J. i Sl B TR ! e e ]
(A0, Hetzung aus- und 1||1|-m|41| = e B ; = A LY
2, Kurosserie, Baumuster 353 . . . : . ; a0 AR I 1
G20 Iarosserie ab- und sofbaven . 2




{11
{11001
(0L
(i L0
G0k A,
G, 10,5

F A R e e
E_..I ,;.'\-\.."

e G B B
G| b e

) - =

P R T TR . v LRl e s, e L e T

Tadiill
iV
Fimilld

el

il [

Fiiren

W e

Tiirmantaee g Tiireclhnrmiere

Thrhiplter

Tiirinnenyerklewdang !

Tirnhdichtong der vomeren nnd hinteren T
Aushon von Funktonsgrappen aus den T
[irpuBengoll der vorderen T

e BengedT der interen i
Farnbelitaeung

II.III"-I'IIII.II..I

IL.|||"|'|||'it“'||

Inrhel e e

Fiirvermegelnng der hinteren i
'tiesehneltabdichtung der vorderen und hanleren Tiis
"I.||||||'|'-Ila|'

[lintere Sitehank

Inuenverkleadang and sonstige Aoesstnllong

I et ) fgasbed nnncann e

Viordore Kol ||.u_:.'i'|

IHimtere ot llbeel

Phesekied o "Poarlecm Tl 1o feen
Iheenatrnum ez ing

Wiirimetise ha

Yool I||.'Ir'|'||.'.||- ¢

‘|I'IIIiI".i'III'lIIlIII|.|:'I'

| |-!'|:—’I|I|i!-|u'l IR R EER T

Settensehe el Teoster

Moo tage dor Winilselotes v Plechsel b
=olielnngen

Woord eoe S olis Lo

[linters-Stobstange

Imrosserie]ollo

Fnstroomendeniadel

Mlati Lo
Mlavtarhie e
lallermumdeckel .

[l |-.|.'||l|||' ilew L Wen el e - omiba .

Lichtanlage wnid clektrische Ausristung

'I||.|||;Iu'l" I'll""\- jli;IIIJ||II'\-||'|' |: :

[Clektrisehe Lestungen

sehemwoerler aus- uod cnbuauen .

.'Jllh?.'lli.l,l|1'|,i'i.\'l'|ll"\- ."'.ill.lll.'lll”;l.'|||. e
Finstellrichilmien fir asyvimmeinsches Abblendlichi
Heellemehie . :

Blinkanluge o o . o wo f

PBeseheebony . . .

Finkiion des |';|i|||-L;_'l'|l|'|'- - L

Finztellen des Blink

Selwebanwiselimlage

Pesehreeilnme . . e . e
[oehmische Daten . iilal e il
Beholtplin des Endansselinliers

|'II|||-.Ii-|||r||,l_- Endlanssehalters . -
Fanstelline des Endaussehallers

Hl:"||'|_|||:1-5-|||'|l.|' iy der Seheibenwiselmnlags
Selieilen whigehnnlage MBI 012

el b

Anloge des Bomusters a0,
I“ahrhnhnbelenchinng .

Glithlamperswecheel ber den Ovalscheinwerfern
Selweimwoerfer aus- and s bouaen
l.;-"lll'ill'ﬁ|'l"l'"|"\i'r'«.!l'llll“'_'

Selweinwerlereinstellung

2R Wit b LSRR

onrosserie-Mitteltedes mit frengitier wl I thiirju

o
154
154
| £ 1 )
503

=y

=
{15¥]
| 5 7]
[
[
B
({50
FECy
[REIA]
L4
[
{5
[
| i
[ (i
1634
KRG
5

13



'.- '__'_|_.-- Il.||.|l||'||||-~|'i|.|.1|' . a_ A [ p-iy i ||:|'i

R Lachidrehschalter und Fankiionskontrolle d o Fahrbahnbeloaehtune g e . B0

i Blmkanloge : (AR SRR =i | 5
Ly lesiin len=Icowmanationsselial ter I Punkbtionskon trolle dee Bhinkanlaee . e e P i b
Blinkpoher Ty I Lo 9 ; G ; i 5-ibf
Vorders BlinkleucTite . I o 166
k-, Breoss-, SehloBlenelits 1k r . : R T
Ivennzeiclien lonelis s ] ; I e, Wt E L,
Innenlenclil [
Mitor- und Kolleresom bl i = i T i | (5=,
Sohailier | . ; i o LR
Lachtd roliseliolter und Selinlier [ae di seheibenwisclonlmee il wosilenn bage - | iit)
|'\||lp'--||:|||'| Phe die Standen tivostunge (5
IKombinations:Lenksaulenselinlier 4 ; : R .
Fhinweise zum Auswochseln von Sehali et : 1 o =

Steekd e . i i
Flachgeriitelombination and Gebor Tire dis Iithlwassort LR r b el Iseul s v Tvaor NI P AR T L
P yoein ban = ¥ 4 ; i : W
Elektrigehe Seheibenwiselinnloge wnd wasohanloes . ; -
Hedienung und’ Funkoeuskont ralle

schebenwiselund

Elektrische Sohoibenwnselinnls oy

Stchemingsd ogen v Tnstallation : I e

Versowhme der Bilder . : L o 175

Zur Beachtung

lis wird ausdriicklich doranf hingewieson, dall die in divsem Handbueh belindliehon tae hnigsehen Dalen, Be-

i |'I|'i|IHI!|;:1'II il .‘lll"Jliallll:ll'_:k n niehit verbandliel unel endefilige sind

Bedingt durch—im Interesse unserer Kuniden — erfolote Weiterentwicklungan kinmen sich Andarninesn arpalion,

draallen , Waethurg-Vertragswerkstattent rechtzoitie in Form ilor Wearkst ittt toilungen bekonn lgéoeben weeden,

1)




e

Spezialwerkzeuge

Spezialwerkzeuge fiir Motor

LId. N,

Borsichnnng

Destnll-INr

]
101
I
iz

Montagehoek, Normallag
M bngo bl Riflekionloge mit versotzlen Holmen zur Aullog il leriimmer unel Yergnaet

Sehwungeadlolter, Kapplung

Susideticker Tie Kollenbolzcn

"'|n-.-'|'|||||-|-|| s Enclefieken dey Kolbenbolzgen, estehend ni t Totlon (e I000-cm?=Motor
Jenteeridorg e Kopplungimoptag

Vhwigher [ir 18 ||p|'||.|.;_l'l vian der Lalierwells

indeiistallelire (e Foincinstellung mit Aeigernues hi
Fandoinitellelive, einfnele Ausfihrong miv MeBstnb

Hanrwinlel zum A oswinlcln der Kallen

Yusplohvorrichiung fir Kogellnger nus dom Zvlinderkop! mittels Spreizdornes
Alizichor fir vorderes Kugellnger des sl welle

Kalbenauswinkelvorschtung (wird nur aul Bestellung nngefertig!

WeRG BEA

WaBI BE.
Woeas fhT /]
Weslh BhDG
W28 BE

WaRH 164

W7 81

WeFT Al
WeHE 5
WTT dadb
Wi R
WhEl BG4S

12

Spezialwerkzeuge fiir Getriebe 312 und Getriebe 353

Lld. N

Begeichnung

Bestell-MNr,

16
17
1=
14

Vhieteher Fie Lagerllansch
A bgtohor mit Deackattel fir Kegellnger
Ersateeapklons e W-8G BUG6/1

atandamil

wep Fiir Tachoantriebsrnd, Kombi
!'.|-:_:'1 ahalter fir Kegelradwell:
Abzieher e Freilaufstern

Abicher mit Droclstick fGr Freilauod
Abzieher fir Mittelkugellager der A ntrehewell

Ringmulterschlilssel, Flanschbuchse fir Ritzelwelle

Mutmuttersehilitssel, Bitzelwells
Sehlagdorn filr ."L'.Il.{L'Hh';Jl hse, Hitzelwells
oy imel 2 Sohrauben mit

i Auzdriicken dir Riteelwelle vnd

Universal-Ein- und Ausdrickvornchtung, hectel
Muttern (mit aulgesotzier Bajonettvors
mit cingesnteter Sohraube zum Einsiehen d
Solilagdorn fiir Mittelkugellager der Antn

Sehlapdorn {ir Kegelloger zum Ausgleich und Lager 6304 der Antrinbgwelle

mid der Augenbuchse gosiznet)

Zapfenschliissel fir Linstellmuitern, Lagerilnnsche

Sehlagdorn fir Freilauftrommel

Ahetiindsnriflechre mit Finstellbock und Uhr fir dae Rontroltmall, Tellerrad zur Biteel-
wells G2,51 mun

&elilagdorn Ty Sinnmering, Autriehswelle

'-'".'--.-I-H'l'n-'l||.|p'-'. !'-|-||||.1'r'|'|.||||' [iir Vorgelesew il

||;|il|"|'r_'||':|'i-'||l1||.;,: fiir Flangehbochse and Ritzelwells

Freiland fite

VW2 3501
VWt G
Toil & 2n
Woma S96] |
WAEE BOT
W-B6- 097
W-EE a3l
W-RG G |
V-2 s

V-2 |
W-EE 0611
WoEs 9204

Woa6 9140
W-BH 92
WeRE DuaH
WaBsE 950/

VWash 92771

V-7l fhatha
WTT
W {ihd
W7 74l
W-E0 2

Al Alizioher it Drclketek fir Loger 6304, Antrichswelle F
5 Einliillring fir kogeln in Roibkogel
i Fintilteing fir lKozeln und Federn m Synchronning
23 Melvormchtung and Methulirkleintaster zum Messen des Zulin -}-{- Is-wwinclien Tollers wnd
[';{';_'l'|r.'||| W-HY G5,
in ¥



Spezialwerkzeuge fiir Getriehe 353

Lid. Nr. III'J.I"iI'.II.'JII||=_' Beatell-Nr,
2 Alvacher e Bundbuchee 3533 0 06 070 0 faus mittl. '-'r|"..'i|'|l|'g~_'l1:'||,:1.|_'_l W=420 35
25 Abeieher Tiir hinteres Getrebeschiuse 353 0 09 G20 0 Whag 2 DA
a6 \bdrioksehranbie zn Pos, 25 Y20 DG
a3 AGzicher fir Bolloplageraulenring cans hinterem Geteieks gehiinse ) WA 20 LG
AH Vligicher fliir IKugellageaninenrimghilite von linterer Antrichswolls WA 0T
i ] Abeieher [ Kogellaper G017 TGL X210 vein Auseleichovelifiuse bew. Uellieeacl Wt nng
Rl Mingmuttersoh ssel fir Bioemetoee 357 0 06 0450 0 WA R
31 Montagassnge Tie |'||-i|-|||{-|.| Fre 353 0 00 G14 O WAl B2
o Gegonhalier e hantere Antriebswelle 353 000 601 0 raimn Festzielon der Mittor 30205 1,0 WAl a2an
H \inlnolume e Kegeleadwells Wi 20 305
1 i"lulllll"]lll'l' Finstellelire, Tellerrmd- K el vilwella WG 30 ST
a0 Peiils vnd Finstellelee foe Keseldistane Woadiin .:'II|_,'|

1.3.

Spezialwerkzeuge fiir Fahrgestell und Karosserie

1L.Id, Nr irmeseluung [hestill=Mr,
| bt S TR T eonieehanmeele Melkirt Wk Anhi
2 Viurdedeker Tie Spouerstangen kigel linloe i il Len Khe bl oo Seliwenklgny WaBE a5l
v lvgialier e Varderradnolwe W20 684
A .‘-|-.|||||H|r|';| bibung Tir Seloaobenvardoefode W23 (RS
b Einstellohre [ir i vordere untere Stof plerbolestigung Wead I|'_-|.:’.I|'!
i Sehliissol Iar Bondmutter der Lenkung S s bangon W0 (5
/ Vilzirhwvornelitong fir Peofilgomomi aul Windsehutz- woil Heekschoibe (S ORET
r Eindrliek- und Abzchvorrichtong fir Rillenlager 8000 ¢ 2 nnad Meliveng von der Rodeabe  WoLI0 744
el WSSO0 TAA M
] Avsilrliclidorn [e Bundluchzen 253 0 12 513 0 W20 740
11} Fluelitdorn eun Prilen der Schwenblagos Wl L Al
11 Eindrickdors fiiv Rilleolager G307 C 2 im Schw enklager WAL FA8
{2 Eindeiickdorn e Bondbuchsen o dis Wl 748
1 Envleielidorn fie Wellandichtring in Schwenklager W10 74T

2, Technische Daten

2.1.

2.1.1.
Ty
Arheilsweise

Spiilung
Gemiaschanllerei tunge

Motor

Allgemeines

Zvlmderanordnune
Lyvlind eraneali]
Zvlinderbohrnng
Huh

Hubranm

“‘rﬂli'l ||\ihl1|||u

Muox, Drehgilil

Max. Direlimament

Mittlere Kolbengeseliwind igleil
Isolbentyp

Werlistofl

St
:r':'-i'r.'ll-'llxl =| ”tl’l[l intor
Dreikomal-Umkehrspiilnng
Verpaser

stehend, Heihe in Faheteehitune

s T

252 o

i DIN-PS, 3OS AE-PS
A M0 1
93 5;.[:|n| beesg WD | _-'||-|i||
09.36 mie bet 3600 _-|||f|:
LetehtmetalllNachikol len
GAISTNICu N

= 231 kW

i




kolbenrmge

Wirkg1i(1

i{]lll:‘l'|||||i|:-\.\1' |||i| I:l“u':"l Il“"l [Ir'llll"ll
Findal il édfvot

sith el
Avslalikannd 61T

srh ety
["berstsbmlanal ailne

sellie i

Svlindorkopf
Ionelielwallie
I eielvwerk lagornng
Selimornng
Migehngeyverhiltns
S vorn endendes O
Vislkosithil dis il
Movtor- o GieteelsaponThilingung
Lagrr eloss Mo ops

Masse dow Motors mit Lichtmasehine und Anlasser

Finlamisjinla:
[ ool laeen
[l lwm o =St llspicl
Feodhoneingspiel inodler Xl
Vardighinngsring olen
Verdichtunpsring Mitte und unten
Sl |p!|". |'0:4:l||'l"||[||l|f.|'||'\
i sl
im Meviel
Spithiches Spiel des Kolbenbolzens

2.1.2.  Kiihlung

=L

Wbl
Anvridnnng des 1Sihlers
Lare des Ausgleichbeldilters

N N FTTRRR
Anorduune des Auvseleichvenitils
Einatellung des Ventils

[Cinlshmd L elimen oe

Hinstieste Betvehstemperatur

Temperaturregulieronyg

Art cles Litfters
Anardnung der Wasserpumype

2.1.3. Vergaser

IHepsteller
Tap Hiir Bin 212
Azl
Fanefellnnge
||;||||_|1i“'|m
Auerleieh= oder orrelotarhioftdiis:
Loerlauliliise
[alttmchier
Startken Mstolld fise

‘:u'||'|'|'i|||||||'l II:|1|1'|'- !-||".i|_ leelerlaelnstel

Levwlnfoemncelys Regulorae e b

seliwarmerinsse

ieckringe
A 2505, TGLSEN

iktspannungsvertefung

Sonderermugull, oborer Kolbenring Ll vercheomlt,

f 5 =00, 5400 ke normal HAECY TRARTTR
a7 A8 KW vor OV
KW nnch LY
2502 KW var O]
B0 KW nach (O]
af* b2 KW vor OT
/] KW noach 001

Letchtmetall, nbhnehmbar

vierfach gelngert, aus Fineelieilan zusnmmengoprali
b Binibial- Billenkugallnge
IFrisehil-Aisehngeichmicrong

O1: Kenltstodl 12384,

lgrnertes Towiriinkt Matorendl

sommaor und Winter etwa 305 b D00
i:I|.-|!..-1:||.‘:.|||II'|_'1||;_'|1||: AW Wl viorn, il ||'r||IH||_|
vor der Vordernchse

it b

VMY i
(0, 25« A1 A0 grani
037 <), 102

005 - 1 1S2

0,000 sym Pressung bis U005 mm :"\I!rtl'l
0,005--0,017 pum

0, 1-=-00.5 mm

'.|..-r'|'|||,'_:~|'|:|'|l'- i bidsvstati,

Pumpenumlsufkihlung met Liler

Rihrenkiihler

Jinter dem Motor

aul dem Absate der Stirnwanil, neban der Battevie, bom
Banmustor 312

Tfi .4.--|u |.'1'-'||"|-|:. '.-||'||.|'||"|| Hadbinns |::-5|r| Hill“l!ll"'"l' .'F:-J-'F
|.l:||||':'=:1|_||.“Ilj--j.;r'l_'.,l,'i_l_l:1;l:_\. -;|||i'||'||"-:|'|':-||i.HJ'I'Ii'-i."-"'-'lilz-i:-ir-:'l':ﬁ:|i.'!I|

s "l.I|*-:.:|r'i1'||.|lll.'|l:i.|.r-'l'
Ubendruek 0,6:-0,1 kplemn?
Unterd ek 0,2+-:0,05 kp/em?

finflligzeliz aus Plasi

Finbauwasserpumpe aul Lillterwelle inv Aylinderkopl

VEBR Beriner Vergaserinbnk

r
Py |

Flavhsl momvyereazer | l

2 mm D

Men bist ebwa % - Unmelrehiungen



Iyvp e B 363
Aneahl
irasbellung
FTanuagonad fise
E||-4"|I|1'I'-I||||uh41||-|'
Vinsglorold s
Lasmrlnufoiise
Leerlnullultdiise
| Ir|III'||'|||| i
Anveng e mseluldnglis
Ansauglultvorw v
Lanfufil e
ISl st ofl

vl et ol eron e
s I'.r|Infqu']|4'iJ||:'_||||'-

2014, Zimdanlage und elektrische Aggregate

Pownrel der Zasilane
Batleris

Huegatelle

vy

:-\:"|“||||||||l:.'

J'.:|||:|?.i|.'||

Muassn

Liindsple
[Tastst ool Loy

AT TR
Herstollor
Unterbrecherkontak tnbstand

Ivontalctdrnek

Atimdeinstellung
Aiinadlo)oe

Lnterbrecheritriels

Liindkerzen
[ersteller

Twp

Yirmewerl

Elektrod enalstand

Lichtmaschine

Hersteller

Typ
Nennepann
Ladekantrolle
Nennleistung
Duverhiichststeom
Mnssa

Hesler
I lerstedlor

Ty

Leistung

#
14

llstrnversaser 36 17 1- 11
I
115
Sl
{ENTY ]
flh
150
25 mun D,
gisin (alter Tielpohlter mil Abswaeigtopf
durch Drrehon dor Filterkoppe hinter dom Kiililor
Papierhilterpatrone
Vergaserkenlstofl
Mindestolktninzahl 82 /M 15
pritu i tisehe Membean (v eepompe

Sieh an dor Favderpumpe und oo Stejgeal;

Haeniiater 350

Hvrerinster J12

Hanllor rllll-!-lr:_-;_

VER Gruabenl VR R T AN I‘I'||., Lwinkon

GV B4 Ah 12¥ 42 Ah
By Ly

54 Al b Al

16,0 i 186 ke

§ Emvzeleiindspulon

VEB Fahrrong-Blekiril, Korel-Moese-Stud

L IKA- Kenn-Ne. 836013 IR A-Kenn=-Np, 835%2.10/4
Aobau-Drethebelunterbrechor 8331408

VEDB Falrzeng-Elekirik, Karl-Marx-3 tad!

0,6 m 0,4 mm

{
500 T 190p sop + 100 p
S k) ]
222N - 30 vor O]

| —3—2, vou dor Schwangaehethe nus Ghervine Mivamid -

Kurbelkupplung von der Kurbdlwelle

VEB Keramische Werke, Neahnus
Eolator M 15235 nach 18 N TGLO-72501

225
|

& MM

VER Fahrzeus-Elekteil, Korl-Murse-Sind ¢
LKA-Kenn-Nr. B00L.5 | KA =B N, B0k, 22
spannungsrezelnd, rechisliufend

GV {2 ¥

Kontrolleuchte fimn Kombing Honstastromen |

220.% ab 2600 T/ min 220 % ab 2600 T min
o A 45 A

whiad MEr il |~',',

VIEE Fahreeur-Elektrik, Kavl-Muorg-Stadl

I IwA-RKenn-Ne. 8101.7 FIRA-Kenn-Ni, 5102, 15
plusrezelnd, gotrenut anzeheneh

220 W 220V




Anlnaser
Haratel ler
[Fitzelomgeill
Fiteeleihnesah|

Muotarleis g
Miuke

22.  RKupplung

Hepatellor

[y
Arl dlere applong

Ausriollngor

[nppelargsaele b

Kupplungafliche
el

Pelprwaerlistall

upprhgsselwilie

INiele der Mitnehmeracheibe mal nooaen

Iupplungsspiel

23  Getriehe und Vorderradantrieb

231, Allgemeines

Ty

ausr
Aehsantreh
behaltung

Lnsntzeinrichiung im Getriehe

Ansgleich der Achiswellen
Gielenlowellenahtreh
amdernnsfithrong

Selumierrit ted

1“f|||||'|'.;_:1-

Musst dlog Golrioles mit

L]

VE i'1 Vi lirrariner-
| KA-Kenn-Nr, 32015

lurch elekt mmngr

Bt 312

Leiehanbach! Yot

LB 1013 K TCGL 16640

||'||i| it :'l"'l.' .\1'|I“'II

5 T
.Ir:l.'ln'lllu'I.'.‘u'ln'I' thifes

Elektrik, Huhlo

LA ann=Nr: B202:4/4

tischen Selinhschranbtrieh

i}
D58 kW (0.8 15)

Tea kg

Heowmansalor <ad

il |~.-|||:|||||||_.-_ WY

Einscheibenkupplung, troclken, wul 6 Fhvmekfederm

vollstandig gpokn s I

Ieuneellngermus ik ke L Lo

e o Woet buoeg 102"

e |||||||..||

1510 !

LIV 10 ER fir Wt bueg 303
. 132 cin®

In DS Gl

Cosid 3500 hew
weu lilwetse S0

L ) okl -::--| (TR TR

Ciospd sk

ilurel Dreoekfsborn mil

Honbmne ;-.|:||||.||i'||l'.'.:

0,45 mm

— {12 nim

W mm am Fullhebel (Simstelloong am ST PATRE]

sperrharer Fre

Thirnastor a9
Lulimradeetviche,

A sperrsyneluonisierlo
Vorwirlks

e,

ein Riickwiictsgung

she mit Ausoleichootriebe (Blockgeteiche)

mbnte Keselriiler

ol 1 allen Gingen

Baumuster 312 im Rickwirtszang mit outomalischer

PEETe

bt 50 2L .I:] 123
Winter S--- 10 215 bey 50 =t
1 Ansland : (G H 60
Getrichesl SAT 900 EP
53 1 hew. SAE SO EP

bis zur oberon Mockiorang

ebwn S ki

[ 2021 boidl) "4 (GLAZ2S)

oo L0 PE bei 5020 (G H GO

1

Getriebedl HA L M 51
{81 bew. SAL S0 ]

des Olmebstabhes!



2.3.2,  Ubersetzungen

Wechseloetriel
[, Gang
2, Gang
3. Gong
A Gy
-Gy

Achsantrieh (Froninntrieh)

Toelwanorer

‘:l'HJ'III1|1||I(':I'-:‘IrL11|p_'
I Ginnge
2 Gang
doGang
LR RTIT:
H.-Giang

2.4.  Fahrgestell
2.4.1.  Yorderachse

e
Rad liliring

Hadlagerang

Vorapr, Wagen lahrlertig
St

Aprvizung

Nachloul

Antrich

2.4.2, Hinterachse

ey
Wavd fialirng

Fodlsgerumg

2.4.3. Lenkung

Bauar

Ubersetzungsverhaltnis

Lenkradumd rehungen van Anschlag biz Ancehlag

stolldimplung

Wendelreisdurehmesser
Leviliendd

Cavdille dles Lenkendes

2.4.4. Rahmen

Hanart
Anzahl der Chierirdiger

1t

Bevemister 312 Baunister 455
St Womibi
3,254 3,273 J.9nh
2133 2,133 210
1368 1,065 147
0,956 TR RTH {1 Ehis
A44% A0 B B 1
4,424 AWnT L)
(42 =31, (L2=14, (Adi=8,
Ll=" Fl=T Ll =)
fl= 5 Jil = H A= i
L2 =12 Al = 1H fiid =44
14,40 [£3.5000 [3.92

145 L0, 306 Bl

3,006 i, (5 L

h24 LA A0
16T 207 [4,24

Einzolradanflhingung

oben und unten Dreiccklonker, mdimenseitiy wn o wioes
tngslrcion Gummilngerangon, sidseitie an wWHrlU -
aroen davergeselmierion ageleelon ken

je 2 Rillenkogellnger

(1 6307 G2 und L3¢ GOOK ¢ 2 el TG 2981

— 1 'his =2 mum

"!.

g

1* 1y

2 Doppelgelenkwellen

Einzelradaufhiingung

durch schriigangelenkte, wartungsfveie gummigelageete
Halbachsen, querliegender Drehstobstobilisn b,
wartungsirei in G gelager)

ji 2 Rillenkugollngor

(16307 C 2 und | 306000 € 2 nach TOL 2981

Lweistangen-Zahnstangenlenkung mil  geteiltor Spur-
stange wid nutomatiseher Nachstellung

Lenkrmdwinkel 19.9...17
e = 100, .47
Einschlagwinkel
3.0
Ciummi-Gewebesclieibe, eingebanler f'iummipu!’fur el
Flatterhromee

L2 m nach beiden Seiten

zwelspoichiges Sicherheitalonkad il Funaisio il
zug wnd gepolsterter Speiche

A o Durehmesser

Kastenprofitenhimen mit Blechpeebteilon verselwe 5
b




24.5. Federung
Baunet

Durelilfoderune von rubender sulisseer Belostung ans

i |||"I' IIII.!‘_'F:‘!w|'I.'IIII'I||'II | |."||'f

Mittlever Windungsd nrelimesser
”I'ilil“lil'kl‘
¢ o ernden Windungon

Al o

2.4.6. Stobdimpler

Huune

Typ
Sl
Fiten
il g
Yisloowr ik
Steekpunki

247, Bremeen

P
T T
Tnnendurchmesser des Hanpthremseyhoders

Anordnung

A lerel el ey
Innemilurehemesgee der Ploadbmseylinder

|:i|_-||\.-||ljl|'r'l |||.'|' |5]'|:'|~|_‘-\.||:||"|\.|':|
Prromisliisair ket

Hand bremse

Finstelliung der Hand bremse
Innendurelimesser der Bramstromme Ini
Abmegaungen des Bremsbelages

Limg

Hreite

Dicke
Wirksnme Bremalliiche
Belngwerksiidl

2.4.8. Rider
Art

Pelg ez riilie

[tereifung

[Letlenlultdrie
|:;1|..'|:_r.'|.!||' i|1 il |“||r.‘I'|1r'II-I'|-i':|
N IHTT)
It

8 I OWarheg S0

e wed hniten Seheobenfederame wal Canunigasn -

{0 T R I interaclse
- B - 133
- 3_'“-- TIINi |.-'-.T NIRRT
Vorderncher Hntere fian Hlindera e
PICW LT,
E 373 FAS mun
I i 112 LEL trurn
2.5 i L4 mm R
(11 = ™

eloskapstaldiimpler, doppeltwickend, voem vl et

) 1-27-130-80/50 TGL 8114

D 1-27-130-140500 Tl S 1a
123 G em® Creyginnd .‘1|-I"H|:II|I|I|"I'II|
1.5 215 oy DA) °1

Haumuster 314 Bcmuster 300
I bocken 'IHIIZ || I:'|~!||'|'.-.- iy

ouf nlle & Riicler wirkendl

25,45 mum 202 mm
visr Llhanlex- bobm st

"i|.||.l|"\ U ledthaekenbremaen

. lin ken Molorseitensehntz nin Winrmetanselier

G ] 1 8L .'JIIiI..ill.l'.|l'lll_'.-r"..|!|!|||| vorn 1t i ten 35,4 mmn

Nochstollung von Hand nutomaotischa
Nachstellung

'\'i’.lll | .|-||-| L HI'I]|I|-.'| ki l'IIl"\-I[l"I'f"\-i;-';|~|'I| e

W lohve Bloa *
il Rlo-op-
mecluniseh, nol die Hintersider wirkeod
durch Seilan

230 mam A v

istellung cinzeln am Wangebalken

25 2H mm vorn s 2 25 mm hintend | 0215 o

[ B e

5 mm 20 mm
2 mm 3. 1T
250 cm2 e VT o

Cosid 1955 seklebt

nuster ai 2 Batemuster 353
Komibi P
{el=en Tiefbettfelzen  Tielbettlelzen
¢ 13 AL o il d e k3
GE)-13 f00-11
sehlnuehlos sehilnchlos
| IS W LG 1T | = P B
1. 5517 Lifie sl | R AT

je naeh Belnstunge cens il

Ler Dirmckunterschied den Betfon einer Avhse l’|:|rI
hochstens U1 ot Ubersdmick boetengen. Diede Warte sind
ber vorwiegendem: Befabiren von Autohbahnsteecken nm

(12 ap #0erhihen, Rider dvaamisch susgewneh Lot



2.4.9. KraftstoMbehilter

Anorduung
Inhialy

[Ginfiillaguleen

Mit einer Frillung aniialiche 1Ful o ree e

2.4.10.  Elektrische Ausriistung

Seheinwerler

Herstoler
IKA-Kenn-Nr
lLoistung

Vordere Blinkleuehts
Hersteller

IKA-Kenn-Nr,

Letstung

Blink-, Brems=, SehlulBleochie

Hersteller

HKA-Kenn-Nr.

Lieistung
Sehlufiliel
Ritekfohrseheinweslor
Prremsleaehten
EBlinklowchie

Dechenlenelite
Hersteller

[IKA-Kenn-Nr,
Leistung
Berditigung

Motorraumbeleuclitung
Leistung

Betatipung durch Sehalier IKA-Nr.

Kolferraumbeleuchtung
Leistung

Betiitignng durch Schalter IKA-Nr.

Fanfaren
Hersteller
|KA-Kenn-Kr.
Stromoufnalime
Betiitigung

Blioklichi-Hupen-Schalter

Hersteler
IRA-Kenn-Nr.

Peldtigung

Limlanlalsehalier
ITevsteller

i Wagenhoek

W1, daven 3---4 1 Beserve hei O-3teflung des Angeire-
#ernts

im Heck rechis

PRIV ebwa 4504500 km Kombi ovwe A0 4500 am

Hoaumister 312 favwnuster 350

asyvmmelrisches Abblondlichi

170 mm Lichtaustein Orvnlsehomwerlor i
Ausntaverstellne

VEB Fahrzoug-Flekteik, Ruliln

87049 b L1 )

Fermlicht Ao W A W
Abblendlicht Al Y ANy

Stnndlicht 2W 2\

VEB Falhrzoug-Flektrik, VER Metallwirens
Ruhla [mbrile, Puahla
H380.3/1 08, 15

15 W [ ¥y

VEB Fahrzewg-Flektirik, Ruhla

B8 B2, 12

oW hw

kombiniert, 15 W 15 W

kombiniert, 15 W EtY

16 W 18 Y

VEB Metallwareninbril, VEB Leunohtenbin,
Fuhla Arnsclorf

8838 101/8 BEAR.1T4

aw aWw

beiny Offnen der Vordertiiren mit Hubiekontnktschalier
HA-Kenn-Nr. 8600.3/1 TKA-Kenn-Nr. 8600.3/3 SR 2/

5w AW

8523.10154 E\'HUEL:EI_-"."} A
W oW

H830.9/4 8600.4/1 SLSN{IY
YEB Fahrzeug-Elektrik, Fulla

S4M .24, BE21.9/5 B422.404, 8422475
etwa 4 A etwa 4 A

durch BLH-Schalter durch BEH-Schalter 3412, L0353

VEBR Fahrzeug-Elektrik, Pirno

S600.19/1 SEO0.19

TGL 200-36G85 Blinker

Blinker rechts Fanfnren

H“II'\.CI‘ Ejilri.i |,i_r-!||_|g||F||-

Fanfaren I audabiblondung

Lichthups Parkliche
Ziindanlalenlschlof

VEBR E'.iljll'r‘:+'||._l_f-l::iﬂhh‘ih. VIEEDB Dibelner ]!|'.-|I:||H'|u'1'1

Pirna [ heln




1}

[IEA-Ieinn-Nr.

Sehallstellungen: 1P Schliisselstellung:

Tastenschaller
Hopatellor
1A= enn=-Nr,

Lichtdrehsehalter
Herstellor

[TKA-IKenn-Nr,

Wiseh=Wasch-Schalter
Teratolli

I A=lsenn=-Nr,

Eleliramngnetischer Abllendsehalter
Toratellor

XA -INomn=-Nr.

Iitel fnhrleaeln eoselul er
[1ergtoller
TIEA-Konn=Np,

Fweistulenschalter
[ s el by

| A-lRonn-Ny

Bromslichtschalter
Ierataller
[IRA=Fenn-Nr.

Ligarren-Figanrellen- Anetinder
Herateller
HEA-Kenn- Nr.

[Fubabblendschalter
Herstaller

IKA-Kenn-Nr,

Wischermotor
Hersteller
[KA-Kenn-Nr.

Leislung
Wischergestinge
Hersteller
[IA-Kenn-Nr
Scheibenwischerarm
Hersteller
[IA=Ienn-Nr,
Sehmbeowaschanlnge
Hepatellor

enn=Nr,

gt

Baumisier 312 Butmuster 353
26304 TGL 4983 -

== Parken

{ Lenlksiinlo gospevet)

Findung aus Aiimidung nus
Zindung ein Fimdung o
Ziindung cin mit Anlaszen, Liondung ein mit An-

Federriickstellung aul lepeson, IPedereiickstollung
Stellune 1 auf Stellung 1

VEB Fahrzeug-Elektnk, Pirna
SR30.4/2, 860011712

VEDB Pabresug-Ilelki rili,
[Mirnn
S620, 10 S L2

"l.'|':|:l. |."|J||'ﬂl||_;l-|':1|'|-:1l'||\.
Pirnn
220,01 5 WS

VER Fahrzeog-Elokirilk,
Mirnn
BoG2.d [MAS 12

VER Fahreeus-Elektvik, Menn
St S7 B A SEO0,E s

TiGL T1-1009

VED Faheeeas-Elaktrilk,
Prenn
RE0028 s PN

VER Fahrzeng-Elektrik, Pirnn
SEeN 25004 B HAO0.ASL, SISN/I

TGL 71-1009

VEB Fahreour-Elekink, Pirna
2851.174 8831.0/8 ZAL2E

VEB Fahreeug-Elektrik,
Pirna

#620.34 TGL71-1073

VEB Fahrzesz-Elektrik, Rufilu

8741.15'3 574220
KureschluBd relunoment
L) lepem, wweistuliz

S W 8 W

VER Fahrzeug-Elekirik, Puhla

8746.8 57 46.20

VEB Fahrzeug-Elektrik, Rulla

RI46.6 2746.14

VEB Metallwarenfabrik, Breitungen

EMBEDL2 EMBE D21 [mat)



Blinkgeber
Hersteller
[SA-Kenn-Nax.
Lesis Lnng
Bindefveoguenz

Ruhekontakirelais
Hersioller

IS A - enn-Ny,
Signalrelnis
Huorstaller
[RA-Kenn-Nr.

24011, Instrumente

Toelomelor
Huoratellor

IsennsNr,
Kombinationsanzcigegeriil
Huvstedler

IKenn-Nr,

Melwierle

Icon teo] e b Lo
Lined elcearat rallen
Fernlichtkontrallo
Blinlkerkontralle
Reflektor-Stellunmsnnzeize

MeBgoher

Hersteller

Kemi-Nr,
Keaftstoflgeber
Temperturzeber

2.5. Aufbau (Baumuster 312 und 333)

25.1. Bauart

Auslithruns

Verbindung mit dem Nalimen

Tiiren

Windschutzzehaibe
Ausliihrun g

TR F2

Wagenheizung

Belidtungennlage

sthethenwiseling lage

Beavirrnter 312 Friemustor 355

VEB Fahrzevs-Elektrik, Ruhla

=M L400 #5528

a5l 2% 18

HO - 30 Blinkzetchen = 30 IHinlgm-i|'T||-||l.-'
Minute Minute

Flee w. Mever, Wilsdeall /Sy,
307 1.4/2

i [T II-Ilu"_'t.'-!'l.', 1||1||'Ii|'i1!r'||i'|"l.".‘1:l.
86714 67 4.5,2

HJ'.EJI I|'||'I't'i_'_}'|"|_"||I"|.'|.'l‘r|LI
Beierloli
a24.10

VEB Melgeritowerk, Boivrfold

allh 14 T S AL 02

Elektrsche Kihlwnssore Flektrisehe IKillwasser-

Perrmpera L e e e tl'r|l|u!l'||lIll':llwuli;',v

eee 120 () e e 1200 20

Eloktrische Kealtstolf- Flaktrisehe ealistal]-

'\.urrilr‘h.'llliﬂ‘i:;,{r"' Varrnlanngega
Bretthondtaehometor
Deea GO ket by

rioft ol

hilan Bl
Brange gein

—~ dunleleo

VER Mebgeritewerk, Beierlold

S0 0O EHN Twvp £ 2440
- Typ G L20.TGLATITY

Stahlblechkarosseria

verschraubt, mit Silentblock-Zwischenlagan
T

£

Sicherheitsverbandglas, 5 mm diek
durchgehende gewilbie Sehpibe

3

Frischlultheizung mit Entfrostung der Windseluts-
sehetbe nd Standaeblise

mil Hetzanlage kombintert

Beamister 312 Bawmuster 353
handbietiinet elektriseh betitiz)

2.6.  Hauplabmessungen (Baumuster 312 und 353)

Hadstonad

Spurwerie
Vorn
liinten

Bodenfrethet

20

wE =
2550} mum

260
1300 mm
155 mum (in belastetem Zustand)




Baimnster 312 Hemiestor G053
Standani Ko Stiandi e
Fahreenghinge R LRTITTT AR i ST
Faliveeughriite 1230 1 15710 mn G40
|'II'||H'."'Z'|.I,L-"|I*'i]|l' I:.'i,'u-” Bioden €000y 144 mum 1o LAS95 mm
4 1 e
2.7.  Gesamlmassen
Lsermunisn N kg (THILER AT O ki

Nl aminase . ALINE T SN Jar
Lipgamimassn LA ke LA kg (LT |'\-','.'
P lhimsire Achelost
Vi AL bope G4 L
hintien bl |'J!,|: (e |-.||
| 2.8. Geschwindigkeiten
||-i|q |-"-iL'-“'"|I‘-‘| ”“Ii'r' lowat V2o k' LEs K h |'_'.'. I-.III li
Niedrgsta e htiohste Geseliwindhgkentens in den
oimeolen GHnzen wy ath
I, Canmp LA l 2 [} T
| 2 Linng | IR I ) e BT
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d, Linng 15 L4 k2§
& Ginng 05 0 8.5
Maosse o kWY 277 K kWY 3005 kel 27,2 kg kWY
MG kg/Ps (224 k! 15 VALY ke /s )
Direhsehmn s reisoyerbrm el Seee 1O V1M Kn b Il R TR P O PR, R 19
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a Wi Buaet () ] ez Lo ik =g



3. Motor

3.1. Motor ausbauen

Beim Typ o MWarthurg® lissen sich Motor und Getriehe
i getrenn! aus dem Wagen aushiuen
. Bevor mit den Arbeiten am Motor hegonnen wird,
wind alie vorderen Kotllieel sur Vermeidung von
Luekbesehidipungen abxudecken. Die Motorhauhe
igt abzunehmen s Abschnit G103, Pankt 23,

2. Bavterie aliklemmen

:\Iril'll ']"Il'l I'||Jhl'h1lll'1| llr'r |\:||J||r1".-*|'nJl.r,.uh:un:':' =t
dog WKahlmittel an den \blabihiilinien om ,-"_3|:'“.-|..-|-.
Block wnd am Kihler abzolissen, Do sls Kdilil-
mitlel vine wartumeseeie r].|.u|-l']ui]ii|||.|--i-__"F|1-tl {Fiie
2 bahre YVerwondungaduue vargeschon verwendied
wird, st divse lir otwoige Weiterverwondung nufs
snfungen,  (Beloy  Ablossen  der  KithlGssigkeil
BAderversellall und  Absperchohn am  Wirmes

lnusehor ilnen, )

Hild M 1, ‘ABlalhibhne am Motor und am Kithler

8 IEI!J.’;.'iI|I.'I'L‘i||5'-|ll:¢' ausbanen. !:|'1;i.|i:£'ul|;":~,-:l.!-_--r firr
Haubenversehluld an der Haubensperre und fir die
Kiihlregulierung an dor Kihlerjulousie abklemmen
nid Abdeckblech rechts der Jolousio ansbauen.

Bild M 2, Almechmon des Liergilters

7

Befestigongssehiranbon  beldeissits oben an den
hotfhiigeln [osen, Schenaben ous den Ausapnrangen
der Kotfligel herausdidoken, Givee obon s [y si,
noeh vorn gichon und heraushohen,

I:I".rlrl |:'rIIIIrFIII~iII"|' .'!E-I:‘: |r||||'i I|il'i AT AL ,1|“||_|;||||-E| VIFR

der Konrosserie heenpsgenommen worden. & sboge
beschreibung siche Alschnite 6,10,

Hild M 3

Belostigung  des Yorseldliliimplers i Lol e iimmer

Bild M 4
Befestigung des Yorschalldimplers doreh Haltorumes am Motor

Lichtmaschine abmontivren, ansehlioBond  Kabel
vom Lindagrregnt s den Sindapulen ablklemmen
tauf Foarbkennzeichmunge aehiten !y, Fililer fie Ieri-
thermometer horausschenuhen,

Kraftstoflleitung an der Kealtstollpumpe pbachlies
ben, Gestange and Startzog am YVergaser [sen, Die
Kugelgelenke des Veorgasergestiinges kinnen seitlich
mb einem, Schreanbensiehor fm Fougelholzen |||;.,|_!r|~-
drickt werden,

Schlavchsponnee  am Verbindongssehloneh  vom
Abzweigiopl  zum  Anenuy viischdfimplor s
und  Abzweigtopl mit Verbindungssehlaneh nus-
bauen.




il M 5 Spanoring Iihr Maonselietle sen

I‘""l"'ll""i e gt I piirnenes vl o ||:I||"‘I'IIII:_'.'
. Befestizunesschivauben T Alasser it nym
Flaihivinezillissol lisen. Aulhssay Jiegmsne .
i Sehlnuclizpannsr o Motoehloek (ewer an e
% RSP P e i Fwer am .l’_'.ll||-|-"||u|||f' Haen vl
schlinche nbziehen
11 Spannrimg Fiir Muapsehello am |.I‘ill';|1:_', s,
Fimdkerzen hoenusneliomen wnid Luishehis llI'I'il'|I|I||I;_r
in die Kerenbolirnngtn vor Zvlinder 4 woal 5o
celirnni e [aineeschivnnbe Yoretehbung st [ fenkyies
s anzchen

1.4, Lieeigmoeles, |'|||-\.|||l'|-|-.l'r||| 1|.|||'- 1|:|'E|II:IIL‘-||1'-1 |||I|||-:|-

wnterind von etwa 15 mme Durchimesser oder hi

~

Arebetton sl der Hebebiithne Holzboole unter ilin

I ||p-1|'|||||_'n||.'|||m li bogzen.

Ringschroube
M 12 TGL 0-580

.-/l,.’”. ~.'I Y o~ Schelbe 13
| | /7 TGLO-9021 =5t

I | .
I'I ",\. )l .'l
1=,_._]:_. = J s pr——
| L/ |
k . 'T"‘_'L_ = E 1 I
[ Scheibe 27
! TGL 7 774-5t
]
_NEen

-

L]

'IL|_|n.|u-l.n"l.'nrril'lllllll.'_' i Molorllock angeschrnnly
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e

R

1

| 2y
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Bild M 6. Auzhebevorrichtung fiir Motor (Mabzeichnung)

Bild M 8. Motoranfhilngung



Aiimiliche  Belestipunesschrauben O Stiick) an
Moter und  Kupplungsilanseh  absehrsuben,  Die

unfere Sohreaube st eine Stilischraube, nur die
Mutter entlernen.

4. Sechskantselirnuben  Fir Mnhu.1|1ff:ri1:ua|.||;: lGsen,
Motor it Montiersisen
l'1“'-'i.“- |'I."||'|l Vorn I.'Il:f'“'{'u('”.
Motor mit Hebezeuz ous dom Falirsone Lelion,
Pabet gt der Kihler etwas nach hinten zu driicken,

voisichiig pnbeben  und

the Boll der Motor nielii werlegt, sondern nur wogen
viner Gitvicherepartor nusgebaut werden, so ist os
nicht erlordorlich, die Lichtmasehine nhanbanen.

3.2,

1. Mator in den Moniogeboek W-BGEE4/1 selzen,

Motor zerlegen

2. Nuoeh dem Liken der dyeoi Sechekantgehrmuben Devi-
]H'|||'l:|f.i||:|||.'|H1.;|'l."r:.|t nbnehmen,

S Ansopglanseh il Yergaser dureh Lisen dor nolit
Belestignngsachienuben abnelimon,

A, Nooh dem Ligon dor ewei Befestignnmsschranbon
i |ILJ'.-|JI!.iluI'T|r1||i|||1' nhinelimen,

A Die weehs Befestipungsselirauben Hie den Anspull-
Eetinmer osen und diesen abnehmsn,

o Hewoesdrehen der jo zwel Sechskantschrauben Hie

i Befestigung der Heiden Konsolen fir die Motor-

s lfging,

Labunkennehalor YW-S688%1

Seliwingschieibe angeizen.

=T

LA ."l.fh"lli"'h'n ilier

Hild M 9, Anselzen des Zahnkronchalters

%, Bicherumgshlech fiir die beiden Befestisungssehras-
bien der Keilricimensolieilie .'1]jhi'|=j_gﬂ'| und Keilriemen-
scheibe abnehmen.

B Kopplong aus der Scliwoungseheibe nushanen, Sechs
Belestignngsschrauben gleichmibig lisen, Kupplung
und Mitnelimerseheibe alnelimon.

[}, Sicherungshlech von den finf Spezialscliraubon an
der Sehwungseheibe abbicaen, Sehrauben lisen und
Sehwungseheilie ahnehimen.,
Bet der Kurbelwelle des Baoumusters 353 das Nodel-
Liger aus dem hinteren Lagerzapfen hornusoehmen.
11, j’.’-}'”ﬂdﬂl']ﬂlllf abrichmwien, Achi Sechshantmuttern
I mit Federacheiben lisen, £ Jijllil‘rlihlll und Ihichi nng

abnehmen,
1 Die ncht Zylinderkopf-Siftselivauben im Bedarfs-
[alle it Boleenzichior herausdrehen, (Beim Fehlen

24

—

cines Bolzenziehers mit Hilfe von zwel pelonterien
Muttern.]

14, KihlmitteloblaBhihn heausdechen d FOTRLIEON.

Li. Motor mit der Kopfseite anf einen entsprechend
groflen, ausgesparten  Holeklot: setren. D dis
Kolbenbiden in OT-Stelling nus iden Evlindern
hernusragen. missen die Zvlinder unton fred liegim,
Falls die Stiltseheanben nicht aus dim L lidep
block heransgedeeht wurden, wired emplohlen, ainim
Holzklotz mit entsprochenden Bobrongen anter
sulegen, Keinesfalls dael der Matoe anl din Siilts
selirnubon oo leesolsd weredan,

L. .\'.u-h ilisin Lidsan der ||1'||.1 Hr'-rg‘.ﬁl_,iw|4|,l,{_\_aﬁq'i||‘.l'||||:|:'ll|
e M A0 75, awoi M 10 80 und 2wei M 102 Bk
sowie der sechs seitlichen Befustignngssehonuben M8

J5 bew. M B 6 dns Iuebalgalifinaenn terteil ol
nehimen.

Iild M1

Abnehmen lew, Aufsetzen des Kurbelgehiinseunterieils

16, Kurbelwelle ausbouen,
Rurbelwelle vollstindig mit Lagern, Badinldiofu-
ringen, Plenel und Kolben vorsivhtiz heennsnehen,

Motor iiberpriifen

3.3.1.  Zylinder reinigen

Vor dem Uberpritfen ist der Zylinderblock wit #u
sauhern. Die Reinigung izt wie folet vorzunehmen:

L. Verbrennungsriickstande aus allen Kanslen anp
[ernen.

2. Alle Dichtongsilichen reinipen.

4.3.2.  Zylinderblock iiberpriifen

L. Zum Messen des Verschloilfes dep Avlinderbolirungen
werden ein Ionnenmebgerit nod ein Lehrring i
7300 mm Dyvehmesser wum Finstellen dee Mellohe
bemiBiLigt.

4. Mit Hilfe des Lehrringes gt die Mebuhe zuniichst auf
den Normaldorchmesser sinzustellen, Dag Einstollon
der MeBube ist so duechealibeen, doll der 1Rl
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Rild M 12 Eiostellen dor Meole mit Leliering

e Yorsponmung von L2 mm echilt, Anstolls dios
Labrringes konn aneh cine Melscheanbe verwondoet
werden,

do Dns Mossen des slindors bt so 2u |'I{u|:lr'r':|_ dall sich

e Melipunlite 20000 der Oberkante des

Lyvhnderblockes entfornt befinden, und zwor in Dreh-
vichilune deg Maotors (drackhelastete Ansaungseite)l,

Vi

A Wird bed der rll||l-|J||'I.|ru:||;' i peringer Yorschlead

a0

festgestelll, so kann durch Awshonen, soweit koino
Cvalitht Festgestelll wird, ¢in grolieres Kolbenmab
unlaer ”1':1|]|Iul|,'_' ilos J'_..Iljihill'\]'\lil":i"' vibn (LG mim
YVerwendong foden,

RIHT ;.',H-”H'l' ?.}'“Iil!l'l"- eraclhled =t o dor 'I'-.rwud«.:-
slillung der Rollienringe in Dech- und Fabeirichiung
vorhoandon.

Hild M 13
Messen der Zylinderbohrong mit eingestellier Melulie

Bei Zvlinderbauchigheit im Bercich dev 5 teoerkandily
tritt ein Kolbenkippen auf,

Nach jeder Messung ist div Mobuhr im Lebrering new
cinzustellon.

Beim Austousch eines Zylinderblocles st lmmer das
Iurbelgehlinseunterteil anzuscheauboen, do Zvlinder-
Ilock i

geschraubten Zustand hearbeitel werden, Fine Ans-

Kurhelgehiivseunteeteil m ausnminen-

tauschbarkeit emeelner el istdoher niaht ||:||:'|i_:|i|'||,
Der Site dee Hillenkogellager dee Buebelwalle Tiegd
ewischen LOLD mm Lol uad 050 mum Pressong,
Lurwirtsehalthchen Ausnutzang des Zxvlindoeb locloes
stndl Tind AvsseldoifmnBe mbelich ;

73,70 i Dy,

A0 o Danr,

ol o Do,

i. .".u-,u+-1|.l--il‘|r|.-|l'_: I[|||n|,:r|:-
2. Aussehleifmn 3 i
J. Avsschleifron i
h. Auaschleilmnl

a. Ausschleifmn

J000 o D,

Fo o e D,

Beim Finbou eines newen Zylinderblockes st
I”‘i“'ll'*'ll. T -"H]I|I‘ifl|ilrl‘l'l‘||'.r.|‘|| |||.-|- winzelnon
Lvlinder aufl dor .!‘.I'I'f_::l"li'l"ii'i|l' thicht unter dae abioeen
Kantie i hupndertstel Millimaete e -_I||1"/:|H11|| il s
Noemalnlh 7350 wim) cingoschlngen sinal,

Lohlen ohioe Voreeichon sind PluadifTerenzen, Zallen
|“‘;= :lll.i.l.lll.\lf.l."l'lld'll 'iillir Eliljll}-‘lll.I”l."..]I-!!‘IL.

Aus Bilil M 148 Gst 2. B, ersichitlich, dold bei £y linder |
ol m, bt Ay linder 2
ein Innendurchmesser von 73510 and bed Yy linder 3

dur Innendurchmesser von 73,

ein Innendorchmesser von 79,45 varhnrden 1.

Bild M 145 Angabe der Sehleifdiferenzen am Zvlinderblock

i Zur Verwendung gelingen Kolben mit der Werk-

stoffbezeichnung G ALST20 Ca Ni, Dhese  Bezeteh-
nung 50 an der Tnnenseite des Kolbenhomdes ein-
zegossen. Dos Einbauspiel beteder e die Kolben

(1M .,

Aus nachstehender (Thersicht ist die Massegeappe zn
erschen, Sie 15t im Kolbenboden l:‘ill.LfI_':'lthlli_'_"i'll.
A D5E50,520 ke

B 0.520:-:
€ 0,525---0,530 kg
D 0,5630---0,535 kg
I 0,635:+0,540 kg

0.525 ke




Al 1.8, 1965 wird die Kolbenmnsse ohne Kolben-
lolzen angegelben. Es hezeichnen roppe

A G615 0,410 kg

[ 042000424 ke

G0 A250 0,420 ke

do eine

Weiteres Zerlepon ist nicht eclordorlich,
".']"rr>ri,'|..|.||!H'f|:-iil1llu' 111‘-niili;‘,[| witrde,

In diezem Zusammenhiang ist zu beachten,
\xialspiel der Pleuel auf dem Hubzapfen 0,12 bis
0,19 mm betraren soll

dalf dns

F 0400434 ke 1 Nach dem Erkolten der Kolbeo st durch Messen

A5 hA00 ke ider unboschidicion Kolben nm unteren Teil des
H'iul!'lh‘il hnftes r1'4'|.r_|]‘\|.l"'”i'|| ah eine "l."l-"d'i.l.i*l".'l:l'-
wendung I'!'IH:HI'h i“l. I|'I.i1I|IIIII:-|li1'|-I.

3.4. Molor instandselzen und Wenn eine Wiederverwendung miglich ist, sind die

'. " Tkl '|_ 1 iy -. 0] (L] ik 7 L] ]
ZI.IH-III!I'lm'!‘I'IIPﬂIll‘-I'I Fealbenringe mit einer Kol nringzang nbrzinohinen
und geordpet 2o legen, damil baim Lusammenhnu
- g iodor Ming wieder in dieselbe Bingnut eingesetzt

34,1,  Kurbeltrieh diberholen ey - &

wird.

I, Korbelwelle gub vemigen Das eleiche trilft noticlich anch foe die Kolben-
181 le Worhelwelle an thren Logerangen got, 5o holeen #2u. Beim Ausworhstln ador Weonetnbnen von
worden, nur die Kolben mit Koelbenbolzen  wnd Kolbenholgen  missen  digse e pivel aler
Nodiellngor susgrews hseli. Fabelle unter 34,1, Absatz 1, mat dim M ol el
[ Apewnhl der Nadellogor o Alhiingigheilt von gepanel werdon
Kaollembolzendurelinesacr and Floaelbholirming 1t £ AnsehilicBend sl die IKolben o peingen.  Dhe
pueh folgender Tabelle vorzanehmen Verbrennungseiiokstinde mm  Kolbenboden niihi

egedbalirang ai U O peaens Dhanie,
-
v 0,000
Is el g
|icil i I.:r||||||4 1 welly Laruapopes T rol Gruppe 3 griin Crripphe & blnu
Dmr, T & | 2 T -2 I
T WS 11 TH
S ailiol Padind- Xnilol- Rondial- | M nulel- | Hasinl- Nodel- oaelial-
ilieloe syl dicke spel dicke apiel e ke spiol
willl

[T 3 B GiondF ‘ 1 | | === | BieAT 2 L ETER )
it b — B i 1

= : | | J ] 19 —=
sl |

ke ] s S0 1B 4 B B e | Sies il I B L

— B — G -4 2
T I | I | !

Dio Iolben sind die mn stivhsten beanspruchien
Teile dis Fwveitnkimotors. Die Belinndlong, Uher-
pritfung und Montage mull besonders gewissenhaft
erfolmen.

9, Draltsprengringe {ir Kolbenbolzen mit Sicherungs-
rinezanre nus dem Kolben entfernen. Kolben auf
G0 B0 prwarmen. Kolbenboleen mit Spezinl-

W-EE027 dem Kolben heraus-

wirkzeuz nugE
dritclen.

Auf keinen Fall Sehlnpwerksenge verwenden, da
pine Verformung des Kelbens oder sin Verzichen

iles Plewels eintreten kanmn.

Bild M 15, Herausdeicken des Kolbenbolaens

mit scharfen Gegenstianden {Schabier od, dgl} ent-
fornen. Es emplichlt sich, eine Deahthiirsie [rotios
ronid | 7 verwenden, Das pleiche Leilft aneh Tie die
Kolbenvingpartie Nach Yorbron-
nungsrickstinde in den Ringnuten” lassen sich am
hesten mit einem Kolbenringreiniger oder mit sinem
oebrochenen) Kolhenving, der der

il vorhinndiene

oiagiomeleln Al

Stofstelle plangeschliffen wurde, entleren,
Es izt #u beschten, daff nur der Nutengruod be-

arbeitet wird, Verbrennungsritckstinde, die sich

I%itd M Li

Messcn des Isolbendurelimessers am unteren Kolbenliomd

s
=1



& s,
il M 17

Almelinen wd Aulsichon der Kolbearinge min Il brnring -

I..'ll‘]i."g!

ary Kolbsopseliofl gebildet labien, sind wicht su
enl larmin,

Solltay loarelte Frebstellen vorlianden s, so dirlon
disse nicht anit Selunirgelleinen oder papior he-
seitigh werden. Mon verwendol hierod o byers paepy
einen in o eine Ok Keafistoll-Mischung  getanchtoi
Korandstsin und glittor donn die so bohandelion
Stellen wit vinem policeton Rundstah] noch,

e Kallwnvinge werdon jetzt obonfalls gerinigr
Angelilieliend  wied der Ringstoll sm Zylinder
kontialliort, e soll 0250050 mm - betmzen. Nach
dem . Ednsotzon dee Ringe in dic Ningnuten wird

ifns “l'llll"il‘ﬂllli.'] il e | mnnnT ooy, I oges

soll nm olieren Himar €07 =00, 10012 e, s 2 vl
S B 0005 = 0,082 T 8 s e,

Meno  Wolbenringe sollen e bereits  gelaufencn
Isolbiom grundsatzlich nicht  vorwende werden,
sonderm nur doon, wenn Binebriiche cingetreton
sind oder die erfordorlichen Pabiwerte nicht vor
handen sind.

Dureh den Versehleih der Kollienvinese bt sich-das
Stollspicl nach winer Lauleit von 50000 km wm
elwh 3o vergriliert, d b, der Anfangswert von
0250040 mirn koo nichl errdieht werden, Dies
hint jedoch anl die Fonktion keinen Einflui,

Bl M08, Messon dos Hihenspicls der Kolboneioge

. Grelimgen neae Kollonsam Binbau, soist onboeding

ol die gleiche Farbkennzeichnung ven Kollen il
Ixolbenbolzen #u nehlen, Do Dhorehmessornnl ooy
welll  gescichneten  Kelbonbolaon  hetehgr 90 —
S i el dos der  gehwares gozeichnoten
— (LS mm

— 00

Dhgse Werte lnssen sich Jeddoeh piemnls it den
MeBgerfiten einer Workstatl messen,

20

Nachilem die Kolben itberprift und einboolortis
hergorichtet sind, weedan sio anl atwn G0 80O
pherchmilis oewhinmt, Amovortelbnf esten sesehinh
ilas i Olbad oder an einer anderon Witermnoguelle,
e 'moglichst von nllen Seiten eine |._-'||li1-||n|.ii]_ti_ap(|
Erwirmong bewickt, Das Aufsetzen aul dis Plenel
geschioht auf folgende Weise:
Al s abgesetste Ende des Spozialdorns  W-
G50 wivd dereingeilte Kolhenbolzen nulgosetzt,
dpnn wind der warme  [Kolhen mit einem nieht-
laseroden Tuch oder mit Ashesthandschihen so
pehalten, dull die Bolzenbohrung in der Flucht
iles Plenellagers liogt ond die Anssparung un der
nntiren Kolbenkante j".'-un'[;ml'[-.;mul_:u 2t Ansnng-
soile zolrt. \

!

Bald M OIS, Naecharbetien leteliter Frelbstellen mm olben mil

in Kraftstof-00-Mischung getanchtem Korundstein Bild M 20, Eiofithren des Wolhenholzens mit Spesialdoin




141,

In den kalten Bolzen werden das Einfithe- and
Druckstiick  eingesetzt und durch  Kolben  und
Pleuel bis zium Anséhlog des Drouckstiickes gescho-
hen,

Lur Siclicrang des Kolbienbolzons Dieahisprengringe
beiderseils it Sicherungsmngzonge in die Rillen
der Kolbenbohmmngen  einsotzen. (Aol nchtigen
Site mehiten )

[3ns Auswinkeln der Kolben st eine der Haupt-
aufrulie, YersehleiBlestgheit and

bedingungen fir |
Lagtung des Motors, Es WG sich aul emfnchsie
Wense durchliihren, wdem die Karbelwelle man den
Huuptlogern in den Evlinderblock lest ecingelegt
wird, el Anlogon epes Hoaorwmbels on der
Treonnlliicho ewischon dyhnderblock und Korebel-
gehiusennteeienl, sowie s Kalbenschaft kann durch
Ivonteolle des Lichtapaltes die Stellung von Pleoel
uned  wallien I:Ij]i'r'ill'ilﬂ werden, Das Bichuen dor
Plonel B0 siel ohne Sehwierighenen aopslihron
Steht kenne Spezinldroclzange aar Verligung, o

Jonnn doaeeh seathielon Dieael selon eine Y erinderoang
erroicht swerdon.

Iy livsean 1alle 1'I|IFP|;1'||I1 sieli, nin eralien Pleoael-
1“'!'-"" Hi'l.'l'-lln'll|lll-||l"ll. i die ].1;{_|'1.\'.1'|||' nicht #u
shurle zu henndprichen,

Nach dem Wiedernosheben der Korbolwelle pos
dewn Ayvlinderhlock werden  die Kolbenringe so
;_-_r_~.||r|b|1 nld hil'll dw Aren il'l'l:ul,'_‘\.uIHtl' f'ﬂ.:'\l'!:lr'u
o MingstOlion befinden.

boi Vorhandensean des Avswinkelgerfites W-B08G64
witd din Kurbelwelle i dieses cingespanni.

[ Plegel mit olben WG man heranterhiinoen,
e Korbelwelle wird gedrehi, bis der ersie Kolhen
seine htichste Stellung (07 erreicht hat. Die Plan-
sehipibe wum Deehen derd Korbelwelle wird  oun
durely Finrmsten eines Areeticeholeons Jesteesiellt.
Sodann wird der IKalben in die oben =eitlich aul
eimer Gloitstange  verachichbar aneebrachite Mel-
verriehitnne eingelegr pod mit den Fiblormn der hoi-
den Uhren seitlich sovisiert, Yorher sind die Mefi-
ahren mit der Eingtellehre anf 0-Stellung zu bringen.
Beim Ansetzen der Fithler 2wischen Ringnuten und
[Kolbenbolzannuee und am Kolbenheomd zeizen die
Lhpen eine etwnige Abweichung des Kolbens von
der Winkelstellung zur Korbelwelle an.

Der geeinge Unlersehied des Kolbendorchmessers
im aheren Tell des Kolbens gezeniiber dem Kolben-

.:. Lt ' "'.. L
Bild M21 Avswinkeln dere Ixolben mit Melgeresit

hemd st beim Avswinkeln ohne grofle Bedeutung
bis (L min sulissig).

Mit eciner Spezinlzange st die Plegelstange ent-
sprechend so mchiten. Ao diesclbe Yeise arlolgt
dos Auwswinkeln des 2. awd-3 Kolbens: Yl man
dos Auswinkeln ohine Melulieen vornehmon, o Hibt
o die Kolben der eingespounten Kurbelwello
noach unten hingen. Noch aufeingnderfolpendem
Einstellen jodes Kolbens auf seine tiolate Stellung
durch Drehen der Kurbelwelle mit der Planseheilio
wird der Anschilngwinkel W-BG870 aul der Greand-
platte seitlich angelegt, Bei atwiiger Abweichung
van der Winkelétellung Kolben bew, Plouel naeh-

richten.

13l M 22, Apswinkeln des Kollons mit Flowrwinkel W-s6G 870

11. Abnelmen wod Aulsetzen der Kalbenings nue mit
hnndelziiblicher Kolbenringzange,

12, Die Badialdichtringe der Kurbelwelle vom ond
hinten sind o kontrollieren und, wenn nibe; =
erncuern. s ist wu beachien, dadh G Lippe der
Dichtringe nach innen etz (5. Bild 3100,

3. Weltere Repuritoren an der Kurbelwelle kiinnen
nur vom Herstellerwerk oder von  den: dofiir vor-
mezehienan Spezinlbetrichen ausgefithrt werden:

3.4.2. Kurbeltrich cinbhauen

1. Die fertizoestellte Korbelwelle mit bewden Badial-
dichtringen wird o das  Kurbelwelleneinbadperit
W-2657 1 eingehfingt und anderSchwungscheibenseite

mit einem Gewindebaolzen festozezogen.

[hie eimpehangte karbelwelle kono mit vinem Geeldit
in der Art cines Flosehonzngzes horauss und heeonter-

gozigen werden, Unter dem Flebeseag, dog o
Kurhelwelle halt, wird der Evlindecblock, dessen
Laufbahnen etwas einzutlen «ind, mit dee Koplzeite
oul einer Hokennterloge aul die Werkbanl gestollt
und dureh Hochzichen des fuges mit der Korbelwelle
die-Kolben, die ebonfalls cinzadlen sind, eingeln fncie

]




Bild M 23 Einbou dee Korbelwelle mit Einbaogeesit W86 871

Boliringen des Zxlindesblockes durch leichta Iapip-
howegunngen dos Kelbens gesoholien, Beim Eanfiiliren
Mingt mon mit dem mittleren Zvlinder an

Finbier isten henohien, dal siels die Kalbenrings mcli
verdroht Haben und die Zxlindorkerbistilie in den
|||I-II.'.{I||| litn h1l'|| III'I|'|| i ||I'II 1|.1|Z-n!-'r:rl!uljui_'nqh'& [\;u!]w“-
]'ill;.:’hhll.h'\ Irl,'li.|||||-“_

st das: Kinbougerit nielit vorbonden, d; mul ein
Monteur din Kurbelwelle g0 lange an beiden Enden
|I:||Il'r|. Lt |i|'|‘ FWeile :|||Il|lltr'|||' ilie Iolben unter
leichten Kipphewepnngen in die Lvlinderbohruneon
vingeschaben hnt,

Anschlicliend kontrollieren, ol beide i hiringe der
MitteHager  and Kugellagers
G209 N.ozpwie heide Badinldichtrinee in den V-
handenen Ringnuten des Zylinderblockes liegien.

der Sprengring  des

3.4.3.

., Pus Kurbelgehiinseunterteil wird nach Anftragen
ewmes gehwachen Filmes eines dannflissipen Dich-
tungsmittels ol den Zyvlindechlock aulgesetzt

Kurbelgehiuseunterteil montieren

Dig: zur Verschraubung des Unterteils. dienenden
sechs Sechskantsehravhen BM 10 % 75
Sechskontschrauben  BM 10 =< 05
uater Verwendung vou Federscheiben iiber Kreme.

und zwer

VI wieriden
van der Mitte aussehend, shichmiliz AERTOrer
Diano werden die sechs Seelhekantschranben M 2

anlien am Korbeleelfinseunterted NN EET .

3.4.4.  Schwungscheibe und Riemenscheibe

anbauen

L. Istder Zohnkrans durel dosAnlnsserritzel beschadiz
wid steht ein Nemteil nicht zor Verfitpung, so koann
ein Wenden dez Zohinkrnzes ohne weiteres erfolgen
Das Aufprossen eefolgl i kalten Zustand.

2. Iat b Sehw ungsichietle dureh il Mitnehmerscheibo
der Kupplung cingelaufen, dann mull die Schwung-

sihivthe  peschliffen werden, was biz | mim Tiefe

zuliissig ist. Ber Nacharbeit der Andeiick- oder
Kupplungsiliche wm mehe als 0,4 mm mol aueh die
vordere  Handllache (die  Kupplungsbefestigungs-
fliiche} nachgesetzt werden. Es mitssen sioh doliei
folgende Male ecgeben:

Ven der Avoflagefliche der Schraubonkiopfe dop
schwungscheibenbefestigung bis e Auflagelliole
firr die Mitnehmerscheibe 8.2 — 0,2 mm, Das Mol
Bmm st das Mindestmall und darf niclt anter-
sehritten werden.  Gleichzeitip: mull die  fiolore
Fhiche {als Auflagefliche lir die Kuppling) wur
Anlagelliche Hir die Mitnehmeasscheilbe anf das Mol
208990 mm nochgenrbeitet weedon, Zuliissipor Soi-
tenschlag der beiden Fliehon zucinander ist normal
TN mm. Hei ‘i'-l'j"ﬁ.'l"l'lltlin,c “l-'"||I-!If"-5ll'|lf"]|l'|.|'.'l':;II'F'IWIIHH-
scheiben mitssen noue oder nou belogte Mitnehmors
seheiben verwendol werdon,

Die zoliesige Ruohtiofe vt B =8, Dio Hearhelung
erfolgt im Werk duech Sehneidlkerninik. Aulissign
Unwueht {dynamisch amsgownchitet) nieht grifier
als 10 emp. Avswiclitung knnn nur bei Seliwinngs
schotben it aufgesetzten Zohnkelingen kel
"ﬁ."rit"rl

Lom Avswuchten eelovderliclio Brahirungen sind e
am Aulbbendurchmesser erluuhbt, |_i\'u!||||||||u il holen
s Abschnitt R

e vinwand feoio Sahwangschetbe wivd non mil siner
neaen Sicherung versehon und die finl S pewial-
sehrauben M 10 mil |j|||_||||'t_-“q'||_a.'|-g,-|.|'|||L“|p|_' [esg-
gevogen. Sicherangshilech umbiegin il

Nach Einlegen des Sichernngsbleches vor dio Rismon-
seheibe dat diese mit gweai Sechslontmuttomn M8
befestigon und 2o sicheen, Die vichtige Stollung dee
Nicmenscheibe zur Karbelwelle wird duvel untor-
seluedhiche  Mittepabethnee e die e los g gy
schrauben garanticrt,

Dereh Dechien der Selwungscheibe ist der Lol der
Kurbelwells mit Kolben 2o konteolliceen.,

3.4.5.  Zylinderkopf iiberholen

Falls die Uberhalung des Mators nach relativ geringer
Laufzeit erfolgt und an der 1§ Ei!—}'-i.l‘.l']'IIII!||H" v i Kiihl-
mitteltempernturregler keine Beanstandungen vorlagen,
so erfolgt nur eine Kontrolldemontage. Bs werden nur
die Arheitsvorginge Punke 1, 2 und 3 ausgefiihel. So-
dann sind das Schaulelend und die Kollevinge an den

Bild M 24, Abdriicken des Livftoes




Membranen hinsichtlich: ¥Veeselleil und Lanfbild #u

leonirollieren, {IHe Membranen sind dabel nicht hersus-

gmnehmen,) Des welleren witd der Zvlinderkop! von

(Mkohle gereinigl und die Planfliche mit cinem Haor-

lineal nael Punlkt 11 diberpriift. Ergibit die Kontrolle,

dul die Teile weiter verwendbar sind. so erfolgt der

Zusammenban anolog Abschnine 3.4.7

Wl dor Zylinderkopl zorlegt werden, 0 ist wie folgt

varengehien
|, Belestipnngemntiern lir Lifter wnd  Keilremen-
gelivibe logen. Litfter (Bild M 24}, Buachse {aulen)
und Keildemonscheibe mit Abzicher \W-86 5401
ahnelimen, Der Liifter darel nicht hernntergeschlagen
werden, dn die Gelahr des Verlberens dor Lilter
wille und der Beschiidipung voan Wasserpumpen-
ichielementen hesteht.

% Belestipungssehinnbe fie Leitrng elwa awer Ume-
deshungen lsen und Leitring aboehmen,

4 Lagen der finl Sechalantschrauben am Pumpsn-
pohifbase and  Almelimen des  Pumpengoeliiuses
(Bild M 25}, 0

Bild M 25 Alnehmen des Pompengelifinses

A Abmehmen des Schonfelrades, Hernusnelimen  des
Sicherungsringzange, des

sichemngsringes  mil
Membrane,

villstiindisen
der Scheiben-

Druckeinges  und  der
sowie dler Draelifeder. Entlernco
ledern nul der Pumpens und der Hiemenschetben:
soiti, Herdusnehmen der Buchse {innen (Bilder M
26 uwnd M 270,

Bild M 2. Abnehnien des Sehaofelrades

Bitd M 27, Hersosnehimen der Membeane

“.-r_--|-||~,|u'|1|_|||'r| 1|1'-q i||||-‘l':"|| ":il'}ll'-l'lll'l},{:-il illu:_"l"'h |I|i| iley
Sichornngstingannge uned dorp |"m|--|‘||h||l-* woie dor
seheibe nm Kogellngor
Hernusdricken deos piemenseheibinseitigen Kugel
Ingers mit Handhobelpresie duvel Digele aul din
Liifrorwelle {Pald A 259,

Bilil M 25
Herssdricken des Kuzellagens auf der Ricinenseleibenseite

Hesausdriicken des pumpenseitigen Kogellagers mil
Hundhebelpresze dorech Drock dul die Lifteewelle
Bild M 29}, Hersusnehmen der Scheibe.

Lasen der drei Sechskonotscheanben am  Druck-
stutzen [enekstnteens mii

Kahlmitteltempern tuceegler | Bild M 300

und Abnehmen  dea

Blechkappe nm Pumpengohiinge it Selimaben-
zioher abheben (Bild M -H_l-

Herausnehmen des Sichernngaringes mik Sicherungs-
ringzange wod der Abdiehtuozselemente, Heraos-
drehen der Enthifiangssehenube,

Var dem Zusammenban sind der Yylindevkopl anodd
die Pumpenteile au reinigen und 2 konteollieeen,
Zvlindorkopfl mit Hilfe einer rotierepden [drahil-
biirste von (lkohle befreion. Mit einem Hoarelneal

i




e

Hild M 289
Hermusilificken s ugellngers sl e Wassorpumpenseile

Bl M 53
Kontrolle der Pumpenflanschiliche s Lylimderkopl it
Haarlinienl

12, Oberprifen der Rillenkugellnmey nul Windopyer-
I ! !

wendbarkeil. Gezebenenfalls in Waschbenzin reini-

gen wnd erneut mic Ferr ,, UNA=mitial ader uleieli-

Hild ¢ 30

Abnclimen des Drockstnlzens mit IKiihlmitteltemperaturregler
artigem fiillon.

3. Uberpriffen der Pumpenslemente aul  Wiedei-
verwendharkeit. Kontrollen nm Selnfelead uned an
e Membronen hinsichthich Laofhild und Yer-
sehledl,

Bild A 31 Abheben des Dechels s Pumpengehiinse

wiel dor Zxlinderkopf aul cinwandiveic Planflache

gepriift (Bild M 32 (Do hachstzulissize Unelien-

lieit ||r'||'i'|-;'_'1 IROS mm, Foalle die Unebenkeit zu

proltict, inuli die Fliche unehgeleist werden, jedoch Bild M 24

nicht mehe als 0.5 mm, Kontrolle der Pumpen-  Kontrolle der Flanschiliicho  des  Pumpengehiinges mil
Nansehiliele mit Manclineal {002 mm) (Bild M 33). Hleisielinisnl




4. BErforderlichenlalls Sicherungsringe, Drockringe des
Pompengehiinses ood des Schaulelrades in Waseh-
benzin reinigen. Eine mechanisehe Reinigung dieser
Teile darl micht erfolgen, do dadurch der Site dor

Dichitunesteile  beentrichiigt kann undd

weridan

buger izt Una-mitte] 2o verwenden. Bei Verwending
anderer gleichwertiger Fette st doenufozo ncliten,

dall die Penetemtion etwn 28042320 Dolrdet,
Frapfpunkt 130 °C, thermiseh belaatbae bis 120 70,

e T et molin ewhlivlession ek V. Einschichen der Lilterwells,
15, Kontrolleder FlangehMache om Pampengeliiioze mit 1. Kinlogen der Gommischeibe wul dee Themensohei-
Haarlinatl (002 mm] (il M 34). benseite. (Dio alatte Fliche mls mn Lyligderkont
16, Kontrolle der Liilterwelle aul Rondloofl. Der Bunod- anliegen. )
laulleblerdarletwa 2 mm vor dee Riindolung nicht i Eimndeiicken des it Fetr geliillten Kogellogers ouf
il alds 002 mm betrmgen (Hald M 25 der Riemenscheibenseite b der [Homlhebolpresse
bet Verwendong eimes Stempels wio unter Punki 2,
Aunl der Pumnpanseite it ein gleicher Slempel gegen-
zilogen. Logeralhdichtung vinsetzen.
fh Finlegen der Selioibo uned dor Federplatte nuf er

il M 35, Koneolle der Lifterwelle aul Bondlauf

d.4.6,

1, Einlegen der Schicibe aufl der Liifterseite (Bild
M :H'i'; [in|||;;|:|].‘|lr';1’;' leachten! [he lh:r:']ufri]::knug

Zusammenbau des Zylinderkopfes

mull vom Kpgellager aboewandt liegen).

Findriicken des mit Fett gefillten Kogellagers aunf
der Litlterseite mit Handhebelpresse. Es ist ein
Stempel von etwa 50 mm Linge uwnd 365 mm
Darchmesser mit einer Bohrming von etwa 13 mm

a verwenden (Bild M 37). Als Feuw fir die Kugel- g

Bilil M 37, Eindeiieken des Kuogellagers anf der Liiftereeite Bi

hoRn Warlhnrg TILARE

Litftersevio, (FEinboalage boonehiten ! Siobho Poankt 1.)
IEwnsotzen des Siwcherongaringos nnd dee konischen
Peuckfeder, sowie dor Buchse [nnend, Finlogen der
Membrane, des Druckringes ood des Sielierings-
ringes (Bild M 28),

Eimidricken des Sicherungeringos ol dee Flools

hebelpregse mil omom Stempel von obwa B0 mm

Bild M 35

nsotzen  des  Sichernngsringes mit  Sichernngsringzomgn

Bild M 39

mdeiieken des Sicherunngsringes mit der Handheliolpresso

i
(30



Bild M 36, Zylinderkopl mit Einbanwnsserpumpe Schniltacichnung

=,

)

o Aulsehivhen der

O PRLO®®

Liinge, einem  Durchimesser von 47 i umil oiner
Bohrang von etwa 35 mm (Bild M 39)

|'.I]r'I]{'_:;"l'.‘-:II der Scheibenfedern  aul betden  Liilier-
wellenenden.

Ak lringe
leael

Aulzeloelen  des Sehaulelendes. i
gind mit MoS-Pulver ader L UNA-mittel”
prazureiben.

Aullegen des

."‘:il.'EH'I'I:I:II.',.{!'|r||'|'|||“-_ Andrehien der Sechskantmimntie

Paemenschoibe wid

mik der Hand big gum Anliegen

1.

2! konische Druckfeder

32 Buchse, innen
33 Zylinderkopf

22 Sechskantmutter
24 Hohischraube
25 Dichtring

30 Membrane, vollst

26 Dichtung
28 Sicherungsring

28 Druckring
34 Sicherungsring

27 Schaufelrad

Mutter und Federscheibe

20 Buchse,aullen

18 Sechskanischraube mit
21 Scheibe

16 Pumpengehduse

17 Leitring

12 Druckstutzen
18 Lifter

13 Scheibe
14 Scheibe
15 Federplatte
22 Zahnscheibe

L,
]
&

mit Flanschdichtung

8 Sechskantschraube
11 Dichtung

3 Lagerabdichtung

4 Scheibenfeder

& Sicherungsblech

9 Federscheibe

10 Kiihimitteltemnperaturr

I Riemenscheibe
2 Rillenkugellager
7 Scheibe

5 Sechskantmutter

Vormontage des Pampengehfioses:  Einlegen der
Membrane, vollstindiy, des Deuckvinges und Fin-
selzen des Sichernngseinges, Findriicken dog Sielu-
rungsringes aul der Hundhebelpresse wit einemn
.'"t"lll]"'i‘l wio unter Punkt 7, Aafdviiclken der Hliseh-
kappe mit der Hondhebelprosse, Bindechen dep
inlergtleatom  Dichi-

Entliftunessehrpube il

FIng.

12, Befestigen des Pumpengehfivges mit inl Sochs-

L-..-IrI|'||'hI'.lII!rr_:l|I woehdem  oie aewe ol lsestidien




4 Befestigen des

Seiten mit Dichiungsmittel bestrichens Dichlung
unlergelert warde, Die Befestipungsschranben iiher
e gleiehmdi g mit 0,53 kpm anziehen.
Bofestigen des Leitminges. Die Sechskantsehrnhe
i:-l mur ||,":||'||I ullf.ll.-'il‘lll"ll.
Aufsehieben der Buchse (aoliend and  Awldreiicken
e Liilters uotor der Handhebelpresse
Litfters mit Sechslkontmutior ond
Vnaehen

\zng-

inlergelegier Schoibe und Zolimselieile
der Muttern anfl bewdon Semten i einem
el vion |.fi«--3,lil-.]-.|r|

[, Belestigong des Drockstulzens mit cingesotzlom
Ialibiiiehempersioeregler mit deen Sechskont-
silirpu e,

3.4.7.  Zylinderkopf nufsetzen

[, Fallg vor dee Moteefibecholiog  die Evlindackopd-

s

3.4.8.

Stlfrsebivan g hevinspedrel wardon, dicse wieder in
die vorher geglinberten Gewindebolirungon dinsetaen
el b i Boleensicher oder 2we gekonterien

Ciewindeends;,

Muttern  fost onzichenw  (his zom
Lvlinderkopldichiiung  oofllegen  fohne  Ferr wmil
Fiachin st ael, j1'|||-|-|1 pnter  Yorwendung  von

Trgelengraphit ),

d, ';".}'Ii||.|1|'|'1..r|]r| mulsetzen und ol acht Sechskont-

e MO0 | wniter Hl'ill"r:t'll. vion Fedorscheibon
Joaely), umschrnaben,  Vorlw
Stilteehrulbion etwnsg eingoletten, e Moattern der
Lvlindvrkoplachranben miisson noeh and poch von
dor Mitte nosgebend mit cinem Steckschlissel min

l-‘“]lj llil' 'ui‘i"l'l.'i[llll' 1t1'l

Ao 5,2 kpun festgegogen werden (Bild M 40}

Bild & A6, Beihenlolze Mir das Nacheichen der Muliern
anl dem Z}'ﬁlu!vrlﬂ,lrlf

Gereinigle und gepriilte Zdndkerzen mit Dichirngen
lose einschrauben, Gewinde etwas mit Trockengraphit

versehon,

Montage des Anbau-Dreihebelunter-
brechers

YVor dem Anhan des Siindnroregntes an den Zvlinder-
bloek sind din Mitnehmerholzen on der Kelriemon-
seheihe und das Longloeh in der Mirgmoud-Mizneluner-
seheibe i giinbern und mit Cedtel M 253 T 3 cinzu-
fist bemn,

Beim Anban des Dreithehobinterhrechers woerden die
Pafistifte 5 % 25 TGLO-T als Zentrierung fir den
richtigen Sitz des Gehfoses vérwendet, Gleichzcitiz
st dormnnd eu achien, dob der Mitoehmoecbolzen beim
Ansetzen des Gehauses in dos Loogloch der Mivamicl-
seheihe gedrickt wird, Kelriemenseheibo wne Mirns
midseheibe sind vor dem Anbow noeiee Stellung v
bringen, bei der sich Mitnehmerbalzen unid Longloch

ponnn remeniiberstehen (Bild M 41,

ol

3.5.

il 3 41
Snlain=Dreibieheluntechvechiors

Naeh dem Anseteen des Gelifinses vom AnbnsDeai-
hebelunterbeoelior wird divses nach Unterlagen wvon
JLLRT I T schailbie BB TLLALAT mat dreer Schreauben
M8 = 35 TOLO-SS o den Exvlindorblock ange-
‘.rh|':|l|]|t.

Beim Einban des Motors ist «ie nm  Anhou-Deeis
hebelunterhbrecher bhefostirie | r||I'I'|.l['l'|'|1l'1'|1'illlrlj_’ 21k
nmi Motar .'||1)||-r:lr|;,.';1'll. dall sie beun Binsetzen des
Hotors in dos Fabeoestell nicht beschiidigt weedon

kanu.

Motor kompletiieren
und einbauen

Vor dom Einbaw des Motors ist beim Bawmuster 353

daz Nadellager im  hinteren  [Korbelwellen-Lage-

waplen mit Felt (Ceritol M 25 T 3) 2u verschen,

Kupplung mit sechs Sechskantschrnohen befestizen

{5 Abschnitt 414, Punkt 23,

Yneapgtlanseh mit Yerzaser mit acht Soechskanl-

sehrnuben nnd Fedemscheiben, nachdem eine Dhieh-

tung wntergelest wurde, am Zxlinderblock. gleich-

miaifbie festxiehan, MiblmittelabluBhahn eimschemi-

ben

. Avspuffkriinnmer  mit  sechs  Sechakantschirnuhen
und | nterfegseheiben bei untergelegten Dichlbungen
festzivhon

. Zimdkerzen hernusnehmen nned .|||tlH'II'||I".-'1H'I'il'|l|III'I;.‘.'
in die Kersenbohrungen der Zylindee 1 und 3 cin-

Bild M 7).

Lichtmaschine am Kurbelgehiinse mil awei Seclis=

M S 36 Pederringen he-

sehrouben 5.

karitschirnuben TNl

festigon.




Bill M 42, Keilriemenspannung fiberpriifon

Hilid M 44, Logerung der Gestingowelle beim Baunster 353

o Diyeiliobeleiindugerem L it dreisechskantschrmuben

und Federseheiben nm Motor hofestisen, Dabes st
vorn rechis (von vorn geselien) Jie Spannstrebe 2y
hefestigen. Bei der Montage ist daraul zu nchien,
dnll der Bolzen in der Piemenscheibe in die ent-
sprechende Aussporung der Mitnehmerscheibe am
Lindagoresat 1eiflt.

Keilriemen anflegen und Spannstrebe mit Secls-
kintsehmnbe und Federseheibe am Zl"!n-i:n'_*g'reg.l.:
ind Wlanmer, vollstindig, an der Lichtmoschine
leatarlipnulien,  Reilremenspannung itherpriifen
FHild M 4T,

Dieeh Diaumemdeuck fetwin 4.5 k) in der Mitte des
Ricinereuges” Zelindedkopt — Kuebelwelle:  fetwa
A5

konsalen fir Motemulbiingung mit jeweils zwei
sechskantschranben  imd Federinsen belestigen,
Metor i |'I|i|‘.il'|3|1'll.fl-1;:' i den Motlorraum l.':inhl..‘!?r'u
{5 Bald M 70,

. Motor wind Getriehe stvwnz anlwhen aod Molervan
vorn on dez Gelriele ansetzen, dalei ist die An-
Lrichswolle des Getrtelies in die Yeranlmung dep
Kupplung einzuliibren,

. Um ein leiolies: Einfiliven 2o erindelichen. Riidk-
wiirlsgang cinschonlien, Handbrense anzichen, K-
hebwelle deelien (mit Sebroubengieler am Anlassor
salinkranz), bis die Versahnung pabt und die

Bild M 44, Lugerung ilier Gostiingewello betm Bamstor HA

Bild 8 45, Anschlfisse dor Lichtmaschine

Rupplung sich leicht ool die Antiebawelle des
Getriches sehichen lal,

2. Anlasser in die Aussporung im Fuebwlgelitinse ein-

seteen umd mit wwel Seclskantsehenuben  [oat-
iehen. .

3. Fiind Sechskantscheanuben o Avlinderllock, Kuor-

belgehiinge und Kupplongsflansih einsetzen. und
fostziehen. (Die unters Schraube ist eine Stilt-
schraube!)

An den beiden oberen Sechskonischranben des
Kupplungaflansches ist die Lagerung fiir die Ge-
stingewelle befestigt (Bilder M 4% und M 44),
Achtune! Einbiurichtung heachton!

Ruonsolen der Motoraulldingung an den Gunimi-
clementen am Bahimen hefostizen va Bild M-8,
. Aushehevorrichlyng vom Lvlinderkaopl lisen wnd

Landkerzen wieder vinseliranben,

i- Leitungen an der Lichitmaschine andchbiefion:

Dickes griines Kabel nn Klemme 1, diinmes brannes
Kubel an die mittlere Klemme uad graublages
Kabel an die unters Klenime nnschlicfon,
Killwassersehliuehe sozchlicBen und mit Sehlonels
spuntier helestigon.

Lo Abzweiztopl auf Vergaser aufsetzen, Verbindungs-
sehlaueh zum Ansauggeriuschdiimpler ansoliliclon
und mit Sehlauchspanner befestigin, Abeweiglopl
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|

aul dem Yergoser festzichen, Kraltstoffschlanche an
Vorgaser und  Kraltstoflpumpe anschlieBen, Yee-
gnserrestinge einklinken und Starlerang moentieren,

Manachette aul den Leitring nuflegen und Sponn-
drahit lestzichen,

Angpulfleitung am Zweinngenllansch des Auspuli-
kriimmers belestigon,

b=

Halrgrang o Vorschalldimpler und Zvlinderhlock
nosehrnuben,
22 Mihler fir Fernthennometer in dien Svlinderkopl
ginsch e ben.

Anschlull der Ziindspule

und Einstellen der Ziindung

{, The bel dar Demontnge des Motars von den Ziind-
apulen geldste Unterbrechereitung wird, nin lailemn
der Finbog dee Motors beendet 151, am Baomusterd 12
an der Lichtmnschinenspapnstrehe und an der linken
Awtiiisung  der Motorsulhfingong  durch  Kobel-
bimder nbpefongen und antere die 2wei am Motor
seitansehute belestigten Klemmen gelogt.

Heim Anachlul) dor Untecbrecherdeitung an dio Ziind-
spiden dst unbedingt ool die Farblkennaoichnung
der Bingelleitumgen und ook die Reihenlolge der
ZAindapulen au nehien, s i wie folgt noiensehilicBen

BBei der Verlegung der Unterbrecheeleitung ist daranf
wu achien, daB sie nicht an der Riemenscheoibe oder
am Kellremen schleifen konn, #om andaven sollte die
Entfernung vom Auspull so groll wie miglich svin,
Am Boumuster 353 wind die Hnterhrecherloitung in
der Boheung der geolien Versteilungsvippe des Unler-
brechiergehinses geholten und durch ein Kolellaned
an der Yorschalldam pfersteehe bolestigl,

9. Der Anbou-Dreihebeluntechrecher wird durch  fol-
gende Demontagen gut soginglich (Bilder M 48 g
M 49):

o Abnohmon des-Ziergitters (s Bild M2 anch Lison
der Belestigungsholeen om Kotlliigel. Dias diergitier
kann ohne Abpahme des Huoohenzwges and  dew
Jalousichetitigung anl den Mooy gelegh werden,
fulle dieder nicht ol
Vhnehmion des Nammernsihileles,

o Abschirnuben des KunststolTgelifinsader kols am Ane
binu-Drathebolunterhrecher.

o Battere anschliefon:

Lindkerzen hornusschenuben, Kontakte des Dwie

hebelunterbrechers auf 004 mm eingtellen und Hiine-

stellobire W37 931 in Zvlinder 1 {ouf der Kapplungs-
soite) einscheniben.

o [onteollampe an die Ansehlulbklomme des: Kondon-
sators vom Untechreecher D und an Masse anklemimen,

vlinder Farlikvnngeichnung der Liindspule Baumuster Bild
| |1_1Iurl|r|1|:.!:|r:']l'j11r11|:

| g i iy M 4G

b frriin frol p o M 47

d griln fachwore 4

Sollie die Unterbrecherleitung einmal an der CGrond-
platie im Anbou-Drethebelunterbrecher angeklemmi
werden milssen, so 15t die in der Tabelle angegebens
Leitunpsfarhbe  wu benchien.  Die  entsprechende
Leitung ist an den Unterbrecher aneuschilicBon, der
it ey wul der Grundplatte cingeschlagenen Zakhl

pntsprecliend oder o der  Tabelle angegebencn
Lxlmdereahl gekenneeichmet ist.

iz

il d A6 Loge der Sidspolen it BRenmecieln
agehdrigen Lylinder beim Baomoster 312

{111 II;.:' o

e Motor nm Keilriomen [nngsam his O iurchdreehen,

o Feiper nul dor Zindeinstellehre durch Yersehielon
der Skala anl 0° bringen {Bild M 50).

o fiindung einschalten. :

s Mator nun so weit durchdrehen, his dor Zeiger der
Zuinideinstellehre gonow 23° vor (FF anzeigt. (Dies
entspricht einem Kolbenweg von 3,55 mui)

Bild M 47, Loage der Zindspulen mit Kennesichoung der
engehiivigen Zylimler beim Baumustor 353

a7




Bei genand Einstellung des Unterbrechers mnll
Moment der 227 Anweipe die Kontrallampe aul-
lenehiten (Bild & 310, Tst dies nicht der Fall, € ruud-
einstellung dor Zindung nich Lockern der Sel labe-
schranhen A1 und A2 und des Arretierhbaleons BB
dureh Verdeehen der goneen O wnedplatte vornchmen.
Petm Avlleneliten der Kontrollom peschhtzschmiuben
AU mnd AT wnd Areeetierholeen B wieder Test V=
wachien (13l MEN,

Cienso ist die Einstellowe von Untechieebior 53 nmel

gupriiffony Daen Kenteolliimpe an die. AnschluB-
klemmme  des Kondensasiors vl [ntechirocher 3
Ilermien. Zindeinstellohre in Zelindor 3 eiiseheng-
bew uned wie bei Zylinder 1 Skale bet O77-Stellune des
olbons aul O finsl Hen und Motlor welter durehy

drelien hig ol 22 vap (7]

ool die Konteollnoape wiche sulleachten, so sind
i henden Sehbveselienubon sl dee 1 nteeheeeheg

ittt die den Sehepuben €1 und © 2 der 1M e |
enlsprechen, zn Jockern v e Einstellange dureh
Yoors odee Zodicksehivheon dor Plid e naehzareglie
eenn. Aul diosele Weise wird dio Liindung des Zvlin
ilors 2 winpesiell,

Naeh doep’ Zdindeinst Hung =1 der Kootk tabs il
vian O oy oo allen deei L nterhrechosn nochmaols
zu hontrollieren. Missen die Komtokie sochimals
|~H|'I'Ir:'lt"|'! 'i'i.l'l'-:|1'||, s mull aaeh dae ?|:|u||'j.-|-.t.-!;-..|-._'
|||||'I|I||:|I‘: |||l||||||||| ||||l'||J|':|

Au soine Muchstollung st e Zvhindorsi hrnihe 1

s dockoer, wonnel dic Kantalt rigerplutte {Am ol

Bilid M 5
Aulleuwcliten der Iontrollimpe hei 225 vor OT o 35 Fvlinder

Bild AT 48, Zur Wartung am Falireeug vorberciteter Anhan-
Dreilichelunterhricher beim Baumstior b el

Bild M 52, 1’:FIIIEHJ|I|H“l'.' des Decibebieluterhrevbiors

um die Kontakthebelachse otwns sesehwenll e

dadurch der Abstond  verklvinerr oiler viorg il e

werden  konn. Noch dom Wicdesfestziohen  (ip

Seheaube [ st der Kontaktabstand wirehimads v

iilierpritfen.

AnzahilieBend an jedes Nach- oder Noveinatellen der
Bild M 40, Zar Wartong nm Falirzoug vorbereiteler Anbaa- Lindung sind auch die ontaktabsthnde wnelio-
Devihobelumierlivecher being Banmuster 353 preifien




Fer Motoren, die an der Kocbhelwellensehetbe Ziand-
cinstellkerhen haben, kann die I\lI-:IHrllHl' des ZLiand-
geilpunlies baw, das Einstellon der Fandung mat
simnliclier Genauigkeit aueh ohne Lehre wie folet
urcheeliibhrr seerdon:

]\:IJ|||J'|l”.'j||:j§I‘- . die .."'l.hm'll.hlL1|~]"!!I1llr' des '\“'I'l'll'l'l
wribiors von [Dnterhrecher 1 wnd an Massz klemmen.
[3e1 ]|_r|4|||_\.,l_‘:|:'|i:I'|,'.|Il,r‘T Liindkerze. Motor heil-
viemen so weil durchdrehben, s die Kentrollampe

arm

pornde auflenchiel. Jetar mull bei vichitiger Liinid-
eingtellong an der mit LAY gekenneeichneten Pleil
|||:||'|-;i-|l|'||||.=_| i Anbana-Drcibeliel-
|.|j|.1|'|'|||1l|']:| 1" I“.l' 'l '|l|||'|']'|il'|'t"". il f._\'!iu-i-‘r E =
Koilmemenschobe siehthor

Gehfiuse  dos

hitronde Kerbe aul des
wardon.

Lisehitat i Ionteollmmpe nichy auf, wenn die mie
Markierune sol der Riemenscheibe gensu neben dem
Kotk 'r"l'|n.l'II||:f.|'III'|IIII‘II'II Plol aom Liehifinse =tehit,
1wl die Crondensiollung Fiindung
Loelearn der Zvlindersehrauben A L ond A 2 wnd odes

il

Wik der el

'||||1-li|'|'|-u|.r11||l. 15 dureh Verdiehen der '--nll.!:ni'ri.!llr
vorsunelmen. Zvlinderschrngben A 1 und A 2
Arretierholeen 1B l.l,'i|_~r||-| [iestzaeliinn .||'I;’.1 die ILonirol-
lympe an die  Anschlufilklenne: dos Kondensators

von Unierbrecher 3 emmen ond Motor lnnigsain

wen Levd reliet, |”'|||~r]n-|||1mg it der nficheten Markie-
vy (el vl gekennzeichnel) aul der Fiemenselivile
Ve,

Waonn  keine  genaue I“IH"I'P"‘iHN!';IIIIHI]Ir'r.! vorhanden
41, wined die heiden Zvlindersehrauben € 1 und €2
vor  der Unterbrecherplotte 3 2o lockern und  die
Einstellung durch Vors oder Larickseliebhen  der
Platie wo vegnlieren, Ansehlisfiend sind die Zylinder-
sehraubon wiedor lestzozrichen,

Genngso ist die Emstellmg  von  Unterbrecher 2

nachzupriilen bew. n volu ez lieremn.

i Morkierne T zeigt, wenn der Pleil anf dem
Gebfiuse und die Kerbe in der Kelviemenscheibe
germu nebepeinanderiogen, die O7T-Stellung  des

Fxlinders gn, der der jeweilizen  Keilriemenkerhe
g nrilne! ist,

Foi Deeliong im Uhreelgersinn

vate [Korle: Eylinder |

niichste lerhe: Evlinder 3,

nfichste Kerbe: Zylinder 2,

IMe Rethenfolre entspricht der Ziindfolze

3.7.  Krafistofforderpumpe

3.7.1.

Stivpungen an der Kealtstofforderpumpe treten Gullerst
sellem nul wnd sind o den meisten Fillen aul Ver-

Behebung von Stirungen

sehmutzungen wnrfiicleanlihren,
Varaugsetzune fie einwandleeies Fuonktionieren 150 on
prster Stplle die Dichtheit sfintlicher Leitungen and

Ansellisse, besonders  swischen Firderpumpe und
[Cenl1stailbebhilier,
Bei pultretenden Stirungen sind  folgende  Arbeiten

erforderlicl:
1. s KeaftstoMeitungen sind aol Durehlal und die
Ansehilisse aul ek wu Gberprifon

Bild M 5%, Heransnelonen des Siches fie das Steigeobie

1, Der Filteroinsatz der Pumpe 5020 reindgen [Hild
M 23

3. AblaBscheaube e Keaftatofthohaler herausseheoo-
bhen, Denzin anlfonzen, Sieb fie Stoigeole hersos-
rielwen und reinigen, Sieh wimlm:_ aul das 5teigrohr
anfselineben und die Ablalisehraule il ].rir'l“'i!'ll':
wieder hineindrehen (Bl B 54).

3.7.2.  Ausbau der Kraftstofférderpumpe

st die Pumpe defeke, so mul sie wie folgl ausgewechsell

werden:

Kraftztoffleitune ghsehlisBen, Befestipangsmutlern nin

Pampenfliansch abschrauben uned Krafistallpumpe ah-

nehmen.

1. Soll die Pumpe werlegt wereden, soosingd dic Flatter-
vientile durch Lfzen der drei menkschvauben herans-
cunchmen. Die Ventilledern sollten picht gadriickt
ader pedebnt werden, Die Ventilplivtehen  dirfen
seitlich micht hiingen oder aul dem =itz Lhaften.
(Festkleben st ool Harebildung doreh ungecigneie
fraft= und suriclzafiibeen,) e

Voutilsitee brw. -nuflagen miissen glotte Obeelliichen

Srhmierstofle

habin.

Reim Zosaimmenbau ist daeninl 2o achiew, dald dlie

o

Meinbrane wieder in thre uespritngliche Loge koo
inel etwas Yorspannung hat, o by sie wied il einem
i Mombeanmoal e einge-

Fomm-bewindestift, lor

ﬂ'hl".lullt uir'-|. LW ha illl_.'_’l'!ll.'i'i'u.

A




3.7
Drer Einbaw erfolzt in umgekehrter Rellionfolge des
Aushaucy, Dabet 1st zu beachten, dall der 3 mm dicke
Isolierflansch Preliztofl, der als \Wairmetasolation
swischen Pumpe und Zvlinderblock  dient,
beiden Seiten des Flanseles einwandfred sind, eventuell

Einbau der Kraftstofférderpumpe

nus
und die

[Yichiungen ernewern.
Beun Ansclibielen der Krofistalfleitung Ihchtheit der

Ansellisse tiberpriifen

:Iiili

3.0.1.
BRI N W

1. Nach dem Entfernen der Bolestizungssehraubon den

\r“i‘r;_-; nser

BVF-Flachstromvergaser Typ H 362-24

Yergaser nusbauen

Ll ufilier mii :lr.-“'l-|'|||'rI||.u|JJ:-r1'u und Gommumu il
nlamehirmien.

2, Nerhindungsgestinge voam Faliefubhebel zum Deossel
Ilappenhebel von dem Bugelkopl mit Schrnuben
gaehier gbdriieloen,

d. WKlemmbelestigung  lir Startorzug am Verensor
l‘"‘\‘l"“.

I Kealtstollschlaneh von der Kreaftstollpumpe. zum
Yorgaser sen.

) |h'il"-l1",£|H|.'.'.’h|||||l11'r'r| nm Flon=ehiul dez Yerensers

Wigen und Yergaser mit Dichitung abnohmen

38012, Yergaser iiberpriifen
Viergaserainstedfiengon ;

Vevgaser Typ H 362-24

Lulttriehier 98
Fanptdiiae 195

Ausgleichlultdise 240

Loerlanldiise a0

Lecelnulluftdise 150

=Startdiiae 120

srhwimmernndelventil is

Leerlaulgemiseh- Hopuliorschrambe 1+ 02 Umdrelimpen
'.']T“'I]

Der Vergaser zeigt in seiner Funktion kaum Abnulsnne,
sa dabi in den meisten Flillen pur Wartungs- uwd
Reinigungsarbeiten erforderlich sind, die nllerdings cine
menane Kenntnis dee Verguseraufbanes voroussetzon,

An Diisenbestiickung, Luftteichter, Schwimmernodel-
ventd, Scehwimmer umd Lofililter werdon crundsiibeliol
keine Yerfinderumgen vorgenoimmen,  Wind L lsfichlich
cin mechanischor Verchleil, o, b, nn der I bprissel ko
]h:‘l'|'|U"||r'_ 1'-"I-i'|]"||ir-|!||'|rr|;.y oider nnt Sehivher wur Siarks
einrichiung festeestelll, o st ow eniplehlen, den Ve
gaser ouszuwechseln oder tho vinem Spozinl-Vergnser-

rapairnturbetrich zur Instandsctzung cinzusendon,

3.8.1.3.

Der Weaftstolf wird dem Vorgnser diber vine Sellouche
leitung duech den Schwenknippel (1), e mit elner
Hoblsehranba (2} helestigt st wuge it

Il Schwimmergohfivsedeckal 18t oin Nodelvoncil (43
oingeschranbt, dos in Verbindung mit einsm Schwim-

Vergnserbescheeibung

mersvatem das WealtstolTnivenn tm Sehwimmersaliinse
und in nllen Ienl I-|I|.|H|||||1|'||||l,;r1|i i!l'w"'rll'r'lrrl.ukr*r.-i konsinni
hiilt. Das Nodelventil (4) besteh HATE Yioentl
kiieper, in diom die Sehwimmornnesl (50w e Naelol-

|‘jII|'HI

sitz angeordnet sind.

Die Schwimmoernadel (5) it mit oinem gilodlarton S tali-
dimplerbolien versehen, dee disg aofteetenden Schwine
pungen mit dheon  nopativen .'|i|.|;‘|'|'|.il'k|||jp;|'|| nul win
konstantes  KraltatolToivesn  diimpli baw. abfingt,
Dhaedurch ist aine bussers Tunktion des Yargnaees inoallen
Deehzahlbercichon gestecliort

Dor schwimmar (6) steigt bet asinflieBondem Kol istoll
mit dem !';.I.I[I-Il'l”||]l.'|_'||||. big o tibar dan Fliskis] '._?:
e Sehwimmernadol () o den Nadelsitz prefit,
Nunmehr st das Schwinmergehiinse gegon welleren
Krultstolfzullul Kenfistoll-
niveny durch Absaugen von Kealtatoll nus dem Ver
aasor dureh den Motor, so gkt nuch dor Schwimer
6}, der Nodelsite wird von der Sehwinmmernodel wiodop

abgosehlosgen, Skt das

freigegeben und die abgesnugto Keaftstoffmenge wird
durch nevzuflicBenden Keaftstoll srsotzt. Vom Sehwims
mergehiinse gelnngt der Keafrstofl durch die Bohrung i)
i den KreisringfGrmigen Ropm (W) oo der Hohls
schraube (295 (Bild M 55), '

ERild B 55
Vergoser HOIG2-24  (Sehwimimers

cinrichbnog o Sehnig




I3 M B6. Yergoser W 362-24 (Startvordichtung im Schnin

B, Swetvordichiung

Yoo dom Siart wind der o Arnoturenbeetl deg Fahie
zeups nngelrnchile Starterknopl gezogen, Dureh den an
dicgem  Knopf hiefestigion Denhteng wird der Alspere-
sehicher der Strtyvorvichinng. derart vorschoben, dal
dien Bohrongen (12) yod (13 freigegeben werden, Nun
mehy &l die S taetvorrichtung cigeschnliet. Die ﬁ}l.lr.-lii'
dor Dirahitenpes wisd durch eine Sehraube in YVergosir-
pehiuse fesigeklemmt, Wied der Molor gestariet, so
gangl er durel den Ansaongkonal Lulft an. Da beim
Startvergang dia Drosselklappe fast geschlossen st
ibertefigt sich dicse Snugwirkung vom  Ansaugkanal
ey den Stortgemischkanal (14) aul den Raum {16
Yon hier wird einerseits durch die Startlufediise (16)
Luft, sndererscats durch die Bohrung (13) Krafestofl
angesangt. Imo Pawm (15) wird diesem Krafistofl die
aus der Startluftdise (16) kommende Starthuft bei-
gomischt, Digsos jetet lergestellte Start-Kraftstofl-
Lufi-Gemiseh wird durch die Gemischbobrung (14)
dem Ansaugkannl und damit dem Motor zugelihet,
e Startvorrichtong evhilt den Kroafistoff ans dem
Raum (0] diber die Starkralistoifdize (17), das Stari-
tnuchrohe (18] und dic Bohrung {13} Ist der Motor
mnpeaprangen, so vérstirkt sich die Savgwirkung in den
Luaft- und Kraltstolfbohrungen der Startvorrichtung.
[faduech sinkt mit steigender Dirchzahl der Kenftstoff-
gpiegel in der um #as Starttanchrolhr liegenden Bohrung
his unter dus untere Ende des Sturttauchrohres,
Nunmehr gelangt in dos Starttauchrohr anber dem
wraftstofl suel noch Laft, die durch die Bobrung (19)
und den wm daus Starttauchrohr hegenden ringldrmigen
Kanal aneesaugrt wird., Auf diege Weise erhalt das
Storl-Kraftstolf-Luft-Cemisch mehe Luft und erlibrt
dadurch eine Abmagerung., Dieses abgomagerte Ge-
misch begiinstigt den Warmlaol des Motors,

Beim Starten darl der Fahrfullhebel (Gaspedal] nichi
betiatiglt werden, da sonst die Drosselklappe gediinet
wird und damit die Startvornchtung nicht mehr wirken
lann {Bild M a6,

3.8.1.5. Leerlauf

Im Leerlaul arbeitet der Motor mit fast geschlossener
Drosselidnppe. Der fir den Letrlaufl erforderliche Kealt-

0 WA Wartbrey S12555%
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18l ST, Vergaser HEIG2-25 [ Leerlanbfeineiehitoog im Sehndtt)

slodT wird ans dem oo Gber der Houpdivse (35) dareh
die Bolaongon (200 wod (21 poel e Loeelnufelitse (22)
ahgesangt. Die erforderliche Luft wird dee gefilterten
Ansanglult edtnommen wnd  durel dio Leerlanhifl-
s () dosiert sowie duceh die Boheang CEB der Leer-
Lnufdiise (22} zagefihict,

An der Leerloulditse lhndet em intensivies Y ormischon
iler Luft ot demy Leaelopf-IKenltstofl 2o coserm gonang
festpelogien Kraltstoll-Lolt-Cemisch statt,

Von der Leerlauldise (23 wird dicses Learlifgenisch
iiber die Bohrung (25) der Leerloufgemischausteitis-
bolirung (26) zugefithre,

fur Begulicrung dor Leerlanloemischmenge dient die
Regulierschewube (11, dis mit ithrem kenischan Teil in
die Bolirung (20 rogt und dureh vine Fedor gogen anle-
absichtiztes Yerdrehen pgesichert st Durch Tlesaos-
drehen der Pegoliersehranbe (11 wied die deme Motor
gugefiibrie Leevlnufgemischmenge echiht, doech Hin-
eindrehen vermindert [Bild M 57).

Wird die Drosselklappe gedffnet, so steht sie gunichat
iber den sogennnnten Progressionshghrongen (270 nuld
hildet in dieser Loge mit dem Aosaoghkomal einen cogen
Spalt. Dureh die in digsem Spalt anftectenden geolien
Lultmeschwindigheiten entsteht an den Progicssions-
bohraneren (27) oo stavkor Unterdrucls, duoreh den
ensitzlich Fraftstolf-Luft-Gemisch ooz dem Leerloud-
kanal mitserissen wird. Daz Gemisch erhiilt auf <liese
Weiss eine Aoreicherung, die zur Beschleunigong des
Fahreenss auszenutzt wird.

3.8.1.6. Hauptdisensystem

Bei weiterem (ffnen der Drosselklappe wird das Loer-
laufsystom allmihlich aufer Betrieh gesetzt, Der Yer-
gaser arbeitet nunmehy iber sein Hauptditsensystem,

Die Hauptdise (35 ist o die Diseahalieschrube [28)
eingeschraubt, die am Vergaser zentral unter dem
Sprtzrohr angeordnet ast. Der  Kealtstoll wird  der
Hauptdiise (350 aus dem Schwimmergehiiuse iher die
Bolirung {9, die Hohlschenube (297 und den DHisen-
linliter (287 zuselihet. Dor ber Stllstand  des Motors
un Spritzrehe ool eimem bestioumten Niveau: stehends
Kraftstoll wird bei mit gealfocter Deosselklappe arbei-
tendem Motor durch den im Lofeieichier G0 entstehen-
den Unterdruck aus dem Spriterohe nbgésaugt, (i

4l




AnsirittsifTnungen de¢ Spritzrohres miissen der Drossel-
klappe zugewandt sein!) Mit stcigender Drehznhl des
Motars witchataueh der Unterdruck an Spritzrohr, dem-
enfolge wird such enisprechend mehr Keaftstoll algs-
gL,

Um eine Cherfettung des Kraftstoff-Lult-Gemisches £
verhindern, st im- Spritzrobr (30) das Mischrohre (32
Lonzenirisch angeordnet, Bei starkem Absaugen von
[Keafistolf nus dem Spritzrohe (30) sinkt der Kenft-
sloflapiegel im Spritecolie und pibt die entsprechend
angeordneten Querbolirungen im Mischrolir frei, Duech
diese freigegebonen: Bohmmgen wird in dior Folge die
Ausgleichluft zugefiihrl, die das  Kraftstofl-Tuft-Ge-
misch entgprechend abmager

LLLT Regulierung des Yergnaers

Al sericnmii g gelioferten Vergasor sind nooh uri fnng-
reichon  und  eingehonden Versu hen in Zusammion-
|I|||I'iF '.".".'.ihn!]ll'll r|i'|:|| .‘l.l1||||||il-||i]'-.l'|'|{ 1||:|1 lil-!' lI|r':|':.' LA |
fbrik eingestelt, wobe den Fordorunzen nacl hichstar
Lotatung und  wiriselnfili hstem IrnftstoMverbroch
hei normnlen  Betriobs-, Kraltataofl- und klimatischon
Yorhiiltntssen Bechoung gotragen worde, I ist dahier
wicht s l-|||||il'i|||'r|, LY rhinderungon nn der | iu'\-h'“rjn;:
sareuneline,

Ikt neh lingerer “l'lru'||:..rl-it tlureh |.i:r:|']|...]u||.;; iles
‘Lll'l‘l‘l'.‘! 'lllr'l. |'|I|l||'|" J“l]il‘ll‘!‘-l' l'i“l- 1 |.|||'1"_".|J’.l"|.|i||:‘ [ Ll
I'n:-nh-r-ri.-h, IR F'-"[“""J"" au benchten:

Hogulicrungen am Vorgpser diiefon grundsiiteich nur
AL WL MI-I--T vorgenonunen werden,
Voranssotzong fir eine  cinwnndfveio Funktion des
Verganers st auch ein feblorfroier Zustand des Motors,
besonders der Zimndung und aller sm Goswechsel wirk-
gnrniny Baoteile,

#8108 Nachregulieren der Startvorrichtung

Ist aul Grund klimntiseher Verinderungen eing Uin-
stelluny der atartemrichtoone. erforderlich, so soll dis
atartluftdiise {16) nieht verfindert werden, da diese
dureh Versuche festoelest fst,

Es ist beim Nocliregulieren stots nur in Weehsel der
Atarthkraftstoffidiise (17 vorsunelimen.

(ualmt der Motor bei geselilossener Dirosselklappe und
eimgesclinlteter Startvorrichtung, so ist das ein Leichen,
dali die Startkrafistaffdiise zu grofl ist: Ersate derselben
durch vine leiners hessitizt dicse Erscheinung. Bei sehr
profler Kilte konn sich die Nowwondiskeit ergelien, die
Stortkraftsiolldise um eine oder 2w Nammern srofter,
hei sehr grolier Hitze in demselben Male kleiner aus-
anwiihlen,

L1, Heguiirnu:g des Leerlanfs

Die fiir den Leerlauf des Motore erfarderdicla Kraft-
stoffmenge wird durch die Leerluuldiise (29 bestimmt,
deren Griifle in umibsngeeichen Versuches festmelont
wurde, Dhie Stellschraube ) cam Beruliedhiehe] (33
begrenzl den Anselilng der Dirosselklappe i der Schlull-
stellung, Mit dhe und der Leerlanfgemisch-Regulier-
schraube wird die Leerdaufdrehzahl des Motors fest-
peleot,

hiveh Anzichen der Stellsehranbe (37 wird der Spalt

an der Drossollilappe vergrébert und demzufolge arheitet
der Motor sphmeller, 10st man dis 2cheaube, 5o wird dir
Motor Inngsnrmaer,

Auber der Leeelauliliise 3 e der Stollseliag hie (37
it am Vergaser noch eine kopische Meguliorsehrauls
angebracht, Durch Anzichen der Resuliorschesho (1)
wird die Menge des dem Motor engefithrten Leorlanl-
gomisches god posselt, Wird dagegen die Reguliersol rn e
11) gelockert, o erhisht sich nueh dio Menge des Loer-
lonf-Keaftstoll-Lult-Comiseches, Dia Roguliorach o e
darf nie gang hincinzeschraubt werden, weil dadpeeh Jlie
Litferung des Gemisches Fie tlen Leerlanbetvieh oo
xtrtii[al l.'.i.l.'nr.

Beim linregoliveen des. Leedaufes wind ain sy -
miilhgsten wie folgt vorgegnngen ;

Auniichst wird  die i.I‘.II'I.'I.'III|I|.:':_!||.|i‘\|:'II-|'|I'u:|||il.'l"h.'!||'.'|r”||'
11} sowit hermusgescheaubt, bis dor Motor anflingl
wnrund wo laulen. Doreh lanesnmes [hiwemdeeheon der
Regulicrschraube wivd ein ruhivos Arbeiton des Motors
erroicht ond damt die giehiime Stelling der Rogulior
\-|-||:r.|||i||‘- fl:ﬂll:l"ll:..'l.

4110, Vollastregulicrung

Die GedBe des i Vorgnser oingessision Laltirmahtiors
wurde ebonfalls dueeh Versuche ormittalf o Al el
veriindert werden, Weitorhin aollon auch am Mischeohi
uned an der Korrektyrditse kiino ""u|4|4'|-u||;ﬁ-n V(e
PRTRIHRARRITEY '|‘-|'|'II|"||.

he Regulierung des Vergasors (e don noviilen Avbiera-
hereich des Maotors besteht doher nue in diy ostlisgun g
dee Houptdiisengralle, Eine zu aparsanne Winstellonne
mull unbedingt vermieden worden, weil dodureh cine
Uberhitzuog des Molors hervorgeralfon wordon linnn,
durch die hesondevs dor Kolban und die Kolbonringe
Schaden leiden kinnen. Es st daper i bonchten, dolf
die kleinste Haouptdiiae, mir dor die prilite Lajstung
erreicht werden konn, die wictsehaftlichsti isk.
Krafistolfmangel duech Wahl einer =u kleinen Haugp-
dilse BuBert sich durch kormes Polsclien i Auriivl-
schlagen  einer blaven Flunme ans  dem Viergaser
(Kerzen weil). Kealistoffiberschuls, also vine zu arolio
ITauptdiise, ist nach gewisser Loufzeit durch sehware-
horufite Zindkérzen und Rovehhililung am Auspul?
r"‘?ES'-.f'“!l.rr'.

Ein fir den Sommerbetrich einreguliortor Vergaser ist
un allzemeinen fiir den Winterbetrieh etwas zu R
eingestellt, o3 ist daher ratsnm, bei Eintritt der kalien
Juhreszeit die Hauptdiise etwas groBer zu withlen,

Die Hauptdise (35) ist nach Hemusschrauben des
Disenhalters (33) aus dem Vergaser gut zughinglich. Bei
allen Arbeiten am Vergaser diirfen Diisenbohrungen nie-
mals mit metallischen Gegenstinden gereinigt werden.
Von Zeit zu Zeit ist der Verpnser anf Sauberkeit #0
itherpriifen, um Verstopfungen der Ditsen zu vermeidon.

3.8.2. BVF-Fallstromvergaser Typ 36 F 1-11

3.8.2.1. Vergaszer aushauen

. Verbindungsschianeh  vom Awischendimplor  zum
Lufthlter am Zwischendimpler nbnehmen; St
schraube an der Schelle unterhalb des Zwischen-
diimpfers lisen und Dimples abuelmen,

2. Gelenkstange am Drosselklappenhobel nusklinken.

3. Starterzug nm Vorgaser lasen {Klemmbelostiping),

-

Sehlauch vom Vergnser sur IeaftstallGrd erpumpe
nbnehmen.
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Bl M 54 Seheatiseher Schnitt des Vergasers 36 7 1-11

2 393&3_?2&32'3;?33:'23

R | |
2 28 40 4;4335&2«:?525!5

Bild M 59, Lage der Dilsen ao Vergaser 36 17 1-11

O, Befestigungeonttern am Flanschiub des Vergasers
Wsen und Vergaser alinehmen,
3022, Yergaser diberprifen

Vergasiarinstellung :
Voraaer, Typ 6 F 1-11

Hapteiiae 115
Hachleistangadise &l
Angeleichluftdize 150
Léerlan (i Gi)
Leerlnullultdtise 160

Lasftivichiter ah

[her Vergager 2oigl in seiner Munktion koum Abhnutzung,
g0 dafd in den meisten Fillen nur Wartungs- und Reini-
gungznrheiten erforderlich sind, die allerdings eine
penaue enninis des Vergaseraulbaues vorausseleen,
An Ditgenbestilckung, Sehwimmernadelventil, Solowin-
mer und Luaftilter worden grondsiitelich keine Verinde-
PN ZEN VOTZEAommen,

Wird tatshichlich cin mechanischer Versehlei, z. B, an
der Drosselklappenwelle, Wellenbohrung der Hoch-
leistungseinrichtung  oder der Starteinrichtung  fest-
pestelll, so stz ciplellen, den Vergaser auszimwid Lisein
sler ihn einem  Spezial-Vergoserreparaturbetrich zur
[nssandsetming cinrasemiden.

3.0.2.3. Beschreibung des BVF-Fallstromvergasers
Typ 36 F 1-11

Bei dem Vergaser Typ 36 F I-11 handelt e: sich um

pingn Fallstromvergaser von 26 mm Anssugweile; Die

Befestigung «des Vergasers am Saugrobr des Motors

erfalzt mittels Flansches, Die besonderen konstruktiven

Merkmale des Vergasers 36 F gegentiber den bisher be-

kannten Typen sind:

[, P nuch bei niedeigen AuBentemperaturen ein ein-
wandfreiog Starten des Motors za gewihrleisten, st
der Vergazer 36 I mit ciner iin LulteinlnBstutzen des
Vergnserdeclkels cingelbantenasymmetrsch gelogerien
Starterklappe versehen (Bild M 58),

2. Dharch dos zusiitzliche Anreicherungeevstem wird bei
Vollast dis  Krealtstelf-Luft-Gomizch  angereichert,
um die, Spitzenleistung des Motors zu orecichen
(Bild M 599,

Learloutdiae

Hauptdlse
Leerlautgamischregulisrschraube
Lecrloufbegrenzungsschraube

£GP

o |
1 1 #
2 s =)
i =
5 e {\’q z"i-:g N i 4

Bild M 60. Schwimmersystem

3.0.2.4. Wirkungsweise des Vergasers

I: SchwimmersysLém

Der Kraftstoff gelangt durch otnen Sehlaneh zum
Sehlauchnippel (1) und von dort itber den Kanal {3}
sum Schwimmernadelventl (31 Dureh den iber dus
Sehwimmernadelventil (3) in das Schwimmesgehiinse
q-i“tﬁuﬁl}nffgn l{ru[ﬁ[utf |'|l'_:|_':|ITI:III1|. |:|_!["|‘ :‘iq:|lwir1lr||1:r ::_r}
Auftrieh und driickt iiber das angelenkte, durch die
Achse (6) gelngerte Scharnier die Schwimmernadel
(41 in den Yentilkdrper (3. Beim Errelchen der [est-
aelegion Niveaubnho (7)) sperrt die Sehwimmernndel
O mit ihrem Konus die KealtstoFBzufube. U evontuel]
wiltretenden Motorschwingungen, die sich uugi'ma!i;_; wnf
kenstante: Niveauhihe (7) auswicken, cotpegenzutroten,

-




worde die Sehvammernndel (47 mit einem  gefederton
alolidimplerbolien  ausgerisior.  Die Seliw immerge-
hilnseheliiftung  erfoler iiber dic durch die Kappe 9
grgen Yerscholzung  geschiteten

(Bildd M 60,

Bolhrunoen 2

Lo Ftartvoreieltung

File dos Storten des Moloss: D knlten: Zostand ist ain
kealistalfreiches Gemiseh erfordesich,

MeStarivarriehmng divnt die im Lultemnlalsturzen des
Vargasergehiiusedeckels singelanie Starterklappe {10,
die filser den Hebel (19 durch einen. Deabitzug vom
e hethtigt wird, 1ie Stirtecklnppe (103 ist dureh
tie Verbindungsstange (13 und den Minehmerhebel
(14

el clomenfolge mit doe Divasselldappe (15} verbunden

ewanpgslinlip mit dem Draseslklapponbiehel (18}
Boimn SehlicBen dep alarlerkluppe (10} wird Gher die
Verbindungsstange {13) und den Mitnehmerhebol (14
e Drosselklnppo (15) stwas getiTnet. am den . Ulnter
druek dos snogenden Motors in' der Mischkammer wirk-
son werden gu lossen und wm noels dom Angpringen cipe
erhithie Leeraufdrelizali] des Motors zu gewiithrdeiston,
Dor hsim Anlnssen des Motors unter der gesichlossopnen
SElorterklnppn 100 wirksom werdeonde Unterdeack At
ihar dos Manptdfisensvatem (25, 20, J2) Kraftstoll an,
dev diber den Zersthulier (33 in die Mischkmmmer
eodnngl, Die (e die Gemisehbildung erfordorliche Lul
wird fiber die nuf der Achse (168} asvimmetrisch g ligerie
slaetecklnppe (1) ongesiugt. die in cin Flatters
awiachen (nen thervorgeryfon durely den Unterd ruek )
wnd Sehlielen (veranln durel die apnnnung der Lug-
fodery V) versetsel wird

Aul diese Weise hilder sich ein sehe kea ltstolTeoiches
Startgemiscl, dos den Motor aueh boi selir niedrigen
Aullentempernturen anspringen 15l

Beim Waormstart wird ein frmeres Kornfistoff- Ll
Gemiseh bentitigt, Hieren wird die Starterklappe (10
nur balb, weicllossen. Tin Fabrbotrieh ist die Starter-
kluppe (10) stets geiflnet (Bild M G1).
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3. Leerlaufsystem

Liiuft der Motor bei abgeschalteter Startvorriehtung i
Leeclnuf, so wird das hieeliie erlorderliche <o Pyl
Luft-Gemiseh  in - einem
anfhereitet.

resondiren el v o

24 2525 15

FRilal A1 d3c

Wirkungsweise ddes Loednulavstems qol dep Progrossins-
lralirvnns
Der hiersu  bondtiete Kealtsiofl coalunpgt nus dem
Schwimmergehiinse iiber die Houptdise A28 il een
hanal (19) zur Leeclaufiliise (200, durch die die Kenft-
stellmenge dosiert wird. Hinter der Leerlonldiiss (200
wird dem Krafistoff iiber die Leetlunfluftdiise (22) Luft
aus detn Kanal (21} beipemischt, wodorel ain konstanies
Kraftstoll-Luft-Gemisch entstehtsCher den Kanal (2
gelangt die entstandene Leerloufomulsion zar Leerlanf-
sustrittshobrung (25}, Die Learlay faustrittshohrunge (253
kann in ihrem Querschnitt dureh die Leedaulzemisoh-
Regulierschraube {24) verindert werden, Hiordurch jst
eine [eine Hegulierung. des Leerlinlzemisches méelich,
Beim Offnen der Drosselklappe (13) entsteht an der
Progrescionshohrung (26} ¢in schooler Spall, in dem
besonders srolie Luflgesclin indigkeiten safireten, Dureh
diesen Unterdruck selunet fiber oo I}I'IJ,L?J.'I.‘.FH'iI)IHEHI|I]'Illig
(M5} zusitelich Wreaftstoll o den Ansangkanal, Der
Motor wrhilt anfl diese Weise oiuelwss foplopes - [0m[i-
stoll-Luft-Gemiseh, dag dem  besseren Chersnme vom
Leerlanfvergaser sam Hauptifiisensystom  dient (Bild
M 62).

A Manptdisensvstem

Beim weiteren Offnen der Pheosselklippe wied das Lenp-
lavbsystem allmihlich auler Boiriek goselzl,. Der Yor-
gaser arbeitet nunmelie anssehlieBlicl iher day ||_-|”|-l,|_
diisensystem,

Deor Kealtstolf fieBt aus dem Sehwimmergelifinse iibep
die Huuptdiize {28, dis in der Dikenhalteschraube 127




Bild M 63, Wirkungsweise hei Teillast

pingeschenubl sl anm Mischrolir 21, b dlvin Bronnen
des Mischrohves (2605 steht ime Rubestand der WKealt
atall ool e Mivean (70 im0 Sehwhnmergehiiuse aul
i—'.l"i"l""" Flislye Maaled MG,

[areh dus O0Tnen der Drosselklappe (15) entsteht an
[altivichior (34] an Untordrick, der aul den Mitiel-
gorstinber (33) wirkt und dort den von der Haupt

e (28) dosierten Iraltsioll absaogt

I|||.!I -Il.'i:l_"|'|||.|1-|‘ ihu'|:;||||| |||:',\ !‘l.|n'||u'-a whitelist nuch dor
Unterdeuck im Loftivichter (34), und es wind deshalb
mach entsprechend mehe Kealtstoll aus dem Lerstiiuber
() phgesangt, U sine Oberfettung des Keaftsioll
Lili-Gemischse 2u verbindern, igt das in eigem Brannen
onrantrsel angeordnete Mischrohe (200 vorposchen.
Bei stavkeny Absaugen sinkt der Krafistoffspiogel m
dem Broonen umd gilit die entsprechend angeordneten
(puerhohrungen (32] des Mischrohres (28) fren Aus diesen
Bolirungen tritt nun die Ausgleichlult und vermisehl
gich mit dem Krafistoll sz einer Emulsion, wodurch
die entsprechende Abmagerung des Kraftstoff-Lult-
Gemisches erfolel. Die Lendtigte Ausgleichluft wird
iiber den [Kanal (307 der Ansaugluft entnommen, witiels
der Ansgleichluftdiise (31) dosiert und den Bohrangen
{42} im Mischrohr (29) zugefahrt.

Fild B G4, Wirkingsweise boi ollinzt
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5, Hochleistungseinrivhtung

Zur Frretchung der Hiachstleistung des Mot st der

Veranser mil einer Hoehleistunesoinrielibung versalwon.

Wird die Drosselklnppe (13) gedfnet, so [hpnelest (ke
cinen begrenzion Bercich gloichzeitig eine Hotitigung
des Gestiinges () tber den Hebel !:.’-:T:I stitt, Hiceh
L L;:l ||_||r| || -|i'|i Z"I!nF.'H'1 '.5;'1| -.|.i-' 1I|.'|'||_I ||r|.'|.|||-|. I':li‘.]tl ||l.'h .-|||||-
reicherunosventils (38) niodergedreiickt und  gobifnet,
Dadureh eusitzlichor  Kraftstoll auws  dem
Sehwimmergehiinse ither den  [Nisentriger A, dliee
Anreichornngsdiise (A1) uned den Kl (43) s [

diisensystom {(Bild M G4).

-,:1'|.|!I;.:|.

Mein SellicBen dee Deossolkluppe (15) bewegt sivh der
poch oben und die Yeoblnadel S des

siodel
g aparrl il l\'|':||I-||II|T'.‘:||{1I|11'

\necicherangsyentils
sur Hochlewstungsdiise (41

Der Wirkungsbereieh der Hochleistungieinehiong er-
ctreckt sich von %, meiffneter Drosselkluppe oo nul-
wirts biz Vollans,

Hierans ermibt sich nuch; daB der glinstigste Krafl-
stoffvorbrauch im Teillasthereich (bis etwa */; geditneter

e
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Drosselldappe) = verzeichnen ist, dariber steigt der
Verbenuch stiivker an.

3.8.2.5. Bedienung und Regulierung des Vergasers

Die vop demn YEB Beiliner Ver macr-Fabrik lioree-
14

stellten Virgaser werden im nllgemeinen fiir cinen b
stimmien Motortvp  gelielert, Nacl im fangreichen
Yorsuchen in den Fulirzeugworken und des IV IF, wolei
den Forderungen nach hischspor Leistung bei sparsam-
stemn Yerbraneh Reclinunz gelrngon wurde, ist die Kin-
slellung uiter Vervendung handelsiiblicher Kraftstolle
lestgelegl worden, Normunlerweise ist diese Finstelluner
nicht su verlindern,

. Starlen

Bei kaltem Maotor aloarterkoopl am Schalthrott gang
horausgichen, Zindung vinsohalien und den Motor aline
Betitigung des Gashebols anlasson

Naeh dem Anspringen des Motors Starterknopl lang-
sum hineindriicken, wenn der Motor einwandfoe rund-
Wuflt. Darnul achien, dafi der Starterzug winder pans
hineingesehohon wird, donn douernde, sueh nur el
wieist Behliclung der Starterklappe echiht den Krafi-
stollverbravch. Beim Warmstart wird ein firmeres
Kraltstoll-Lol-Gemiseh bendtigl. Daher bei warmoem
Mator startvorrichtung nicht benutzen, dafiic aber beim
Anlassen dip Dirosselklappo durel; gonnges Niedertreten
tvs Gaspedals leieht 6fluen,

Wenn der Motor niely unspringt, Gashebel gane nieder-
Lraten wnd mit voll geifToeter Drosselklnppe starten
e Stavterklapipe wird

durch Hernuszichen des Stnrterknopfes meschlossen
Staeterstellung,

durch Mineindritcken  des Starterknoples eedfnet
Betriebsstollung,

2 Leerlund

Vor der Regulicrung sind 2w eckmiiligerweice die Liind-
kerzen auf ihren Zustand, der Elektrodenahstand
(0.6 mem’, der Unterbrecherabstand (04 mm) und der
Aiindzeitpunkt 2u fiberpriifen, Leerlsuldiise suf Sauber-
keit kontrollieren, Leerlaufregulier ngen: diirfen nur an
hetrichswarmer Maschine durchestiilirt werden,

Bei der Emstellung des Leerlanfs geht man dm rweck-
miilfigsten wie folgt vor:

Luerst ist die L[-N'hlufhl.-.ilh|_1__r:~|.-]|mu{m fiir den Drossel-
Klappenhebel (18} leicht anzuzichen, um die Drohzahl
elwas znerhdhen.

Lhie Leerlaufgemisch-Pegulierschraube sowsit lieranis-
sehranhen, bis der Motor anfiingt, worund za laufen
(e, galoppieren'), dann wisdor langsam hincinschran-
ben; bis der Motor | rand™ lioft, Tn keinem Falle darf
die Leerloulgemiscli-Regulierschranbe bis 2um Anschlag
hineingeschraubt werden. Sie mub etwn 1002 [
treliungen geoffnet sein, Leerlsufanschlagsehraube noch-

Al

regulieren, dafl beim Betitigen der ”r'lrﬁ:i.:-||dilfllh? eing
gule Lasanmahme gowibivleistel st und dep Meator 1
Leerlouf nicht auseehit.

I Noltasi

Haupudiise (25), Hochloistungsdise (41, Mischiohe 128),
Ausglewehluftdiise (31) uad Mittebmw tiiubor (23 singd
in threr fabrikseitieon Einstollung so aulainander i b
stummit, dal hichste Leistung bei Vollast und mini-
mealer Kealtatofvorbrauch boi Teillust 2u virzntelien
eingl,

Es st daher xu e plelilen, die vom Lielerwerk erprabie
i Testgeleeten Einstellnogen bei normulen Botriolse
varhiiltnisson nicht zu voriindern, Bei Funktionss!brmn-
gen des Vergasers sind der BYF-Kundendiensy, ade
unsere  Vertragsweelstitten aulzusuchen, Feimer sol
daranf hingowinsen, dafl dio Wivtschafeliehlkeit, dos Palip-
aongs von dor Faheweise des Falirers stark nbhbingig ist,

i IImifu|1.a,:.:|:*- ey 1I'I|"|':."'|'l.“|"["|-

Die Muttern fiie die Flanschbefestigung ey Vargnaers
sind woechselseitie snsusishen. Flanaeheich tungen sollon
nicht dicker als 4 mm sein.

Fin villiges Sehlieben i Offpen der H'|-m,>.r~JJ.,I;||1|||-
mull gewihrlotstet soin, Boi dee Montuge des s
gestiinges ist jedes Spiel und jeds Spannung nn den
Betitigungshebeln 2u vormelden,

Bewn Montieren dos Stoeterauges sind gchavfe Knivkao
2 yermeiden, Bevor die Sesle des Starterzuged o
Startechebel belostizt wind, soll dor Starterknopl bei
;:g-n”m'l.z'!'."it.-u'[m'l-.l:nF||;.r-|I|-:'r|'i|~|r.-.-|h:|||u|,'.{j|'|1.|,'4|!---:§|||u|
Abstand zum Anschlag haben. Die Kraftstolfleitung
darl ntcht 2o nahe am Motor varlogl werden, Anspulf-
uiihe {Dampiblasenbildung]) st unter allen Umstindsn
#1 vermeiden,

Der Vergnser iststets it dem Sk 'l|||||||*|';_:1-||.-'i.uh|- in dip
Fahrtrchtune noeh vorn zi montioeen.

3 Heinigen des Vergasers

U den Vergaser stets voll einsnishorel) al hanlien, st
vs zu emplehlen, denselben von Zeil zu Zeit wu siuberi,
Ablagerungen des Kraftstolfs, die sich im Sehwlinane p-
sehifiuse absctzen, miissen gpritndlichs entiernt werden,
I¥isen miemals mit harten Gegenstinden  reinizen,
sondern nur mit Deueklinfl ducehblasen.

Disen niemals aufboliven oder verstemmen, Bel op-
forderlicher Lmregulierung nur Original-BYF-Tiisen
verwender,

. Wartung des Yergnsers

Aul Dichtheit der Kenftstollleitung, fhres Ansohlussns
und des Vergasers nehten

Bowdenziige von Zeir 2u Zoit niit cinigen Tropfen (1
schmisron, um etne leichte Giingigkeit 2y sivhorn,

Aul festen Sitz aller Versehieanbungen — beaonders dap
Muttern nm Vergoserllanseh — neliten,




3.9. Arbeiten an der Elekiroanlage

3.9.1. Ziindanlage
8911, Anhau-Dreihebelunterbrecher
1. Aufhbau

[ker Anbau-Drethebelunterhrecher hestelit im wesent-
lichon nus den in Bild M 65 dargestellien Teilen, Er
bildet eine in sieh geschlossene Baugrappe, die an den
?.}|i||n_1|~|'|||:|l."!i :||1|_'|1'|h|||~|-||| wird, Obwaohl di¢ non ange-
lieforten Anbau=Dresihobelunterhrecher vam Herstellor-
wiorl g0 \':lr'l'illﬁf"ﬂ“"]l g, 1!:||.i nach Anban des ."LEE!I’“'
eates der Motor funktionsfihig ist, sollte der Ziindzeit-
punkt bei jedem Weehgel des Anbau-Dreihebelunter-
brechers am Motor nen eingestellt werden, uim Leistungs-
vorlngte und solileahte Laufkulture des Motors eo ver

il e,

Dy |'|||_qu'!|||'1'||1l:|'|“||]l,1'|| itz oul smer dureh-
gibendan Welle, die durch 2w Kugellager geloger
wirvel wne wal threem dom Motor sngewandien Ende di
Mirmemidscheibe [ir die Mitnchmorkupplung teigt. [he

MNockenlagorung ist wartungsiee,

I Menzustand hint der Mitneliferhbolzen gegeniilior
dem Longloch in o der Mirnmidseheibe cin [ hermat
van 0,1 mm, Die Stiftkupploog Hiale sich wihrend des
org o OO0 Tom -‘|.-i|'||'1'|'|. oin, Wi 1 ie Miramidschelie
anch Inngen Loalzeiten in der Berithrongshalin mit den
‘ﬂil||l'||||1|'|'|:--:|I.-'|::|| \'l'r}l'h!l'lul‘l! -|l”'|1'.. S0 181 bet enem
Spiel von mchr als (4T mm gwischen Mitnelmerbolzen
und Longloch in der Misamidscheibe der Einban einer

newen Miramidecheibe rataam.

BDie Unterbrecherplatte st mit zwei  Schlite-
gehrauhen M5 und durch die Sechskanunutter des
Arretierholzens I3 18, Bild M 52) am Gehiinse des Anbou-
Dreihebelunterbrechers  befestigh.  Sie  wrilgt  jeweils

in emer durch Schlitzsehranben gehaltenen Schelie

licgend, die Zimdkondensatoren, den in einer Blech-
liihring eingebauten Sehmierfilz und die Unterbrecher-
hebel mit den Schrauben fir die Einstellong des Zund-
geilpunktes und des Unterbrechershstandes,

Beim Ausban der Unterbrecherplatte sind die
[lemmischranben der Primiirdzistone an den Konden-
sntaren #u lasen, bevor die Platte hersusgenommen
wirdl,

2. Beinigen, iberpriifen und iiberholen

Wenn dia Unterbrecher verbll sind, so miissen sie mit
reinem  Wraftstoff ausgewaschen werden, Unteshrecher
in den Lagerangen fiberprifen, ob sie micht zu schwer
gehen ader Wingen, ebenso den Federdruck kemtrollie-

LEE N

Hortgewebelkitzehen an den Unterbrecherhfitmmem
fiberpriifon:

Yoi starkem Verschleil dér Harteowabeklftzehen dureh
uneeniigende Nockenschmerung  imfolge trockenen
Sehmiorfilzes vull der Unterbrecher ebenfalls gewechiselt
worden, Zu starker Yersehleill bringt ungeniigenden
Iontalthul mit sich.

Bilil M 65 Sehoitt doreely den Aobao=-Deeilhebeluaterbeeelos
1y bl
2 Deckel
31 [ nteorbee: |ll'l.'|-.t||.I|-
hondensubor
Noekenwelle
) Nockenlagor
71 Mirnmidsoleile
21 Unterbrecheeleitung
4) Dichtung { Zugentlostung)
10} Sechskantschraube M 82 5% 35 TG L3S
" Bcheibe B B TGL 0137
11} Eylindeehlock

Kontakiklstzchen auf festen Sitz uwnd ecinwandireie
lzolation gegen Masse iberprifen,

Kontaktoberfliche {iberpriifen, Brandstellen mil einer
Kontaktfeile entfernen (kein Schmirgellrinen verwen-
den!).. Bei starkem Abbrand Kontakte wechseln, Fin-
stellen der Kontakte erst bei eingebnutem Unter-

brecher.

Kondensatoren iberprafen:

Elektrizehe i“bi‘l'ill'i'l.fun.l__? des Wondensators mit 1lilfe
vines Kondensatorenpriifeerfites oder durch Vergleich
mit einwandfreiem Kondensator im FPahrzevp.

Dicker orauwer Miedersehlag an den Unterbrechoe-
kontukten, dicker, ungleichmibiger Rontakiabbrand
sowie blangdines Kontaktlewer deuten aul Konden-
satorenschaden. Der Kondensator mull fest in die
Halteschelle geklemmt sein, wm eiowandlreien Mosse-

sehlab za haben,

Vorlnbetriebnohme eines nenen Unterbrechers nach
ciner H--J':l;u".llur simd die Kontakle mittels einaes berazin-
odoer tetragetrinkten, nicht fasernden Tuches 2u stin-

barn,

A7




d Wartung des Dreihebelunterhrochers

Der Schmierfils befindet sich in einem Blechkifig und
5 in Richtung Nockenmitte einstellbor. Er wird so
eingestellt, dafl er 0.5:.0.6 mom vam Nockental entfernt
151 und in Richtung Nockenmitte sein

Alle W00 km, mindestens jedoch alle 6 Monnie, soll
der File fiberprift und nochgesehmioet werdon e
neuen Dreihwehelunterhrechorn bew. bei Wagen wiilirend
der: Einfahreeit ist dio Sehmieming in kitrzeren Feit-
abatiinden vorsunehmen

Als Sehmiermittel wird Hypoidal 03 GHUY P verwender.
das vin YEB Falireougeleltrik Iarl-Mor<-Stod1, uls
sopezlil fie Zimduntorhrecher” i Tuben in den
Handel gebracht wird, :

Mit Hille pines etwn 2---3 mum breiten S hirauhenzeichers
worden GioB Troplen seitlich onf den File mifgehrachr,
i nneh viniger Zeit vom il aulgesnnel werden, Bossor
it o8 jodoeh, das O mit Dawmen und Zeigefinger in den
heenusgenommenen File vingowalken, Aul keinen Fall
darl ens O vorn aul die Schmierlliclie des Filzes nul-
potrngen werdon,

An der Stienlliehe virkruatele, verengle oder 2or
|III.\'I:‘I'II' Mf-;r. sindd 2o wernilen Lyew dureh newe il -
seleen, Nael dem ."nll“-i-_'l'_(a-u cler Blecheunge am Filz-
wischer kann der Fils herauseozopon werdon, Nach dom
Wiedmainsetzon st die Blochzunge wisder loicht win
wadriieken, so dall dop Blechkiille un dieser Stelle cige
Breite von ctwa 4 nun besiped

Per Bchmierfile ist nnch Entlernen dés vorderen Nume-
mernschildes  anil il Kunstatolldeckels am  Anbou-
Preihebelunterbrechergehivuse anganglich,

Die Hebellager sind alle 50000 km oncl Demoninge
und Reinigung  {mit Tetra, Benzin oder dhnhchom)
mit cinem Troplen Hypoidtl nachzuschmicren, e jst

zu benehten, dall dis Unterbrecherhobol wioder auf

divgel Lo Liagerholeon mufgesteckt werden, von denen
sit aligezogen wurden,

3.0.1.2, ZFiindkerzen

Heim Auswechseln von Zimdkerren ist darauf 2u achten,
dall nur Aweitnlokerzen, Wirmewert 795, Gewinde
M 18 % 15 mm, verwendet werden. Werden andere
Kerzen verwendet, zo ist die Gefnhr siner Verschlechte-
rung des Motorbetriebsverhaltens sehr prol,

Der richtige Eleltrodenubstand betrsiot 0.6 mm wnd
kann mit einer Fithllchre kontralliers werden, Abstands-
karrekturen kimnen durch vorsichtiges Biegen an der
Masseelektrode durchgefithrt werden.

Aul richtiges Betriebsverhalten einer Zndkerze kann
man unter Vornusselzung des richticen Elektroden-
abstandes schliefien, wenn der lsolator nach lingerem
Betrieh eine rehibroune Farbe, eventuell mit leicht #n
entfernendem grovgelhemn Niederschlag zeigt. Es diirfen
keine (0- oder Rufiniederschliige vorhunden sein.

Dag Reinigen der Kerzen nimmt man am besten mit
einem benvingetranliten Lappen oder einer Stahldraht-
Biirste vor,

Beim Einschrauben der Kerzen ist auf einwandlreien
Site des Dichtringes sl dem fyvlinderkopt zu nchiten.

4B

Verkantet aufgesetzte Kerzenschlissel kinnen zur
Besehidigung des Kerzenisolierkirpers fiihven,

3.9.1.3. EntstérmuofTen

Fir dic Entstirung des Aiindleitungshiindels werdon
Eotstdrmullfen 9 TKA N 429 verwendel, Sia enlhaltem
e Entstirwiderstinde. Der Austupseh dololeter 1)
stirviderstiinde st noch Horausdrehon dor von i
Sticnseiten der Mullo aus zugiinglichen Treiliselienubon
mit  einem  Schraubonsicher miaglich,  [Hese  'T'veib-
schrouben trgen auch die koniseho Metnllseheaube, of
die die Zindleitung béi Ansehloll dee Entstéemnfle ouls
goeschranbt wird,

B M. Dvmontiorte Entstbomoile

Die Leitung dael nicht verkin ol angeachra st werden
Bild M 66), DBei Auvsehlol ler Smdleivung sind  din
Entstbrmuilon so gogen, Aol kein Wasser von o
stirnsotte in die Verschroubung lnulen kann il sie
mbglichst vor Fonchtigheit meseliii el anned, worl dnpa
die Gefalir von Hochspannungstiborschligen bosiol),
Ebenlolls sollte der Abstand von der Masse so arokh wip
milglich gehnlten werden,

Ihe  Entstirwiderstinde der Kerzensteckor [edinmen
nnch dem Abzichen dor Gummimuile i dor gleiclion
Art nosgetanseht werdon, wie die der Eotstiiomu Ten,

Defekie Entstirwiderstinde [Mihren zo Llindnussetzer,

3.9.2.  Ziindanlage auf Stérungen iiberpriifen

Voravssetzunge iy dicse Arheit ist sine oridnungssemilll

seladene Batterie.

I. Zindkerzen hernussehranhen o ool Versehmuteung
sowie richtizen Flektrodenabstanl tiherpriifen, Der
Abstand  der Elektroden mul 08 mm b tragen,
Ziimdkabel an die Kersen anschlicBen und Zind ke sen
auf Musse legen {nicht die Ziindkabel und Elektroden
der Kersen). Jiindung einsehalten uni Motar mil
Anlasser durchdrelien, Wenn un den Elek troden ity
Funke fiberspringt, Zindkerze nuswechzaly,

2. Springt auch hei newer Ziindkerze kein Funke iiber,
dann st die Pritflampe «in die Lugangsleitung 15
der Zindspule und an Masse za klemmeon, Lenchiet
die Lampe nicht anf, so liegt eine Stromunter
brechung zwischen Zindschlofh und Spule vor. st
an Klemme 15 Strom vorhanden, dnnn st die Prir.
lompe an die Ausganesklemmen der Spulen aowie
an Masse anzuschlieflen. Die Zindung mull bei
diesen f:he~1'prﬁf1::1gctu eingeschaltet sein,

Bei der Kontrolle des Durchgnnges ist auflerdam
der Motor durchzudrehen. Die Lompe mub in der
Heihenfolge der Ziindung chythmiseh aufeuehion.

3. Ist :"il.mrrulur::h;;:me_' vorhanden, so sind die Unter-
brecherhubel fiir die nuf Musse Hegenden Sl koreen
bei eingoschalteter Ziindung zu 6ifnen, Daled il




-

i

Wy i_-“-||<'||. dirn Elelteoden der ety vilenden Aimdkeree,
el Masse lieet, cin keiaftiger hler Funke fler-
uprringen, Dieser Versoch st an den anderen Unter=
|||'l.~|.'h|,'-|'|| AT -.'r-|1,'|]|'l']1|:|11'l'|. |'IIII||'I.l":II-'IilI'L1' \l'[':lil'.!l'!I"H‘.
Springt fein Founke an der Keeee iher, so st din
[ herpritling wie Tolgt Tortanseteen:

hie Leitung vou londeosator word obgeklonaml T
dns Isohel diler e |‘||'|||.'-|II|]'~|' mil dor Maswe ver-
Lnden, Ber Stromdurchgans  mnld i Prillamje
gullonelitn,. Wenn nicht dann dst die Liindspule

peimdirsedlig defelt und moli suggewechselt we vilon,

Wird  Stronlurchgong  awischen  Kabelende  wnil
Masse Testgeatell, donn sind Zustand und Sauberkeit
‘ll"‘ I Illf'l'lll'l'l'lll']‘- o ||I:||"'|I'l1'|||.1'||_ I'\-l ]I"lrl ;Illv- I"
s vorhnnden, so st dos Kabel swiselen Aindspul
Fahlerguell

pmd Ulnterbrocher  suseowechseln JUE
H|'|||||_||I_y_ swikchen  iden Ieontnkien illullli.fi'“hlir""
[ealicenny  der  Kontalithtckehen,  Klemmen e
Vnerhrecher iy den Logermngen, selilieehine Isontakie,

erlnlunte Ulnterhrechorhobielfedor,

ot der Funke nne schwaeh (edilich), so deatel das
s ."n,'l|.'||”||||'|i.g_'|u:'i| does heteeTenden Iandensntors

ader dev boteelTenden Ziodapale hin

st oo mioern der Unteeheecher, abior o ame Liond-
Teslsel oy le JsebpefTenden Ioese, e Foanke sl
e, mir dsl ernbwwaler ilie J'l.|:|1|1|.~|l|||l skt
defelit odor es ogrein Doecliselilog i lolge von N fismn
i dear Spulen, var.

Sueh e it kobiel dnnen noll, defely oder ge
breeley senn In diesom Fall sl sie aosenwocliseln
I b | owspcthivn Kodanmiei aber aueh dwt Bntstorsader-

griimile my dens Ieersenstockern sein

Sall wine Kinseleiindspule ausgewechsell werden, so
ish eunfehst e Boattese  alsoklemnmen uried o
Eingnngaleitung 15 von der ersten Alimdspule ab-
zuklemmen. Xoeh dem Ldsen der zwen Aylindes-
selwsmbien M B = 200 Klemmbiigel abnelimen,  die
beiden Verhinduogsleitnngen sowie die drel Eiind-

leewerloalel gl _I||'|I-iﬂul.ll|,[‘-!'l'i| urgeen o la TalveBeras.

er Einban erfolat o wingekehirter Bethenfolge des
Anshous, Dabei 5t zn benehten, dald dis Yerlindungs-
Lalsel vome ondensator des Unterbrechers |igring
niwel der ersten Spule, vom Unterbrecher 2 (griin-
eol) nneds der gweiten Spule und vom Unterbrecher 5
frrfin-zehownre) nach der dritten Spule fihren mull,

"'!ullr i

[ Eingangsleitung 13 (seloware) wird o
ameschlossen, Beim Dowmusier 312 aad 353 erfolg
der Ansehlull der Zaudleitang fie Avlinder | (korz)
an-apule 1 e Zvlinderd {mintellang; an Spole 2

e Five Evlinder 3 Hoaped an Spule b,

3.9.3. Balterie diberpriifen

Felomyverselipmubong dllnen wnd adorestand kontrol-
lieren, e séore ol etws W mm dber den Platien
slehen, wenn niehl, 20008 il destilliertem Wiisser
sfeudiiig

[rolldemmaen bisen wwl dieselben mut emem Pol-
revniger reiigen pnd etwas einfetien {Batieriefenl
[Fallelormmen aulseteen und woeder Tespaelen.

e Uberpriifiong des Ladeesstondes der Bantene
lenmn aul ey verscliedene Arten orlolgen,; onil

AN

AL et e, S 13096

1l M 67, Dlerpeiilon der Siaredichie

mit einem Shureheber (Arbomotwe) (Hild X 67

Bei selodener Botlere stalit der Schwimmer i dor
gelben  Maockicrung, Sturedichite 12300 128 /em
Il |'||F|vr|;;1-hri bernn i bl b Sibeee el be etwn LU0 ;{_-t'lllil'
piedpgeey Ber rotee Moaekioroang st die Bobanio
entladen, die Sioneadichite st 1,021, 10 U_I'I'II:I. Sl
der Sehwinimer aul e blaven Moekiorang, dopn (sl
die Batrerie holb geladon, stuvediehio etwn [ A0 |

ik b et Yolbmolep

Laottungen  dos Peidfgeciles am Spoannongsmessen
pul Plus undd 10V bei Booomuster 312 el 20Y bei
Suumustor 353 anschhelleon (10-Y = bew, 20-V-Maol)-
bereieh).  Bote  Lesbung st Plos, Ledtangen iy
Spannnngsmessers oo PMlose bew, Mivnspol anllem-
[TU LA 1] fq'i:rl.'lll--l'hhl;; el wall :_"l‘||l'l|.4'l'|l'l' ||--'I||"|'il'
mindestens G BHE bew 2N (36 Beim FAT
seholten von Yeheawehorn doel e Spanoung nichi
anter GV bew, 12V ohainken,

Bee (05D M GES mat noaswechsel-

durcheine Prify
baren e |i|"'\.'||.|?|.j_:‘|-l-'|ill-l'l':‘”illl.lll'll

Vi Ansotzen der Preifmobelspiiee anl die Pale
cuer Folle ohne il'l!l' Betastong moli dis Insleament
24 V. bét einseschalteter Belnstune obwan’ LAY bl
|'i.||;s,'|_' J_"|_'||_I-|,4|,|_t_-|' van' b Hl']illlll'l‘]l .'|l|Zl.‘i:_’l.‘II. WAL I|i.l.‘
Batterie seladen und in Dhedoong st

Dy Grind fiie eme entladene Batieie kann in einer

zu niedrigen Ladespanmang der Lichtmaschine lies

el

i

= i iR

Zars




494, Batlerie aufladen
#9.4.1.  Avfladung vorformierter Batterien

J”'i‘ﬁl.‘ n”“l'l'if‘li. I]il" TIan :|u|"| __1rr:|'k11|]" ndljr -:F""r‘
miert” penot, sind in Heestellerwerk bereits ciner olekiro-
chemischen Behandlung nnterzopen worden, bei der die
aktive Bleimasse in Bleisullat wmgewandelt wurde. Sie
sind nur begrenzt lygporlilig,

Soleht Balterien und Batterien, die bereite im Fahe
wetig benutzt worden, werden it cinem Ladestrom,
der ein Aehntel der Kopazitit betrfigt, nacheelnden,
bia ecino Zollonspannong von 26V (wihrend  des
Ladens gemesson) erreicht wnd die Dichive auf 1,98 4
U0 g fem® gesticgen g1,

39428 Aufladung unformierter Batterien

Bicse  Butterien  haben oine groBe  Logerlihighkeit,
mbssen aber wvor lobetrsboolime  ciner spoziellon
Inhetrichse eungalndong notersogen werden. Dabet st
Folgendes wa Bewehiton :

Beim, Inbpiviebsatzen newer Balterion zuniichst die
unter den "lu"i'r.-i1'|I|||.!|Hr|:|;|-r1-|| belindlichen htungen
ontlernen. Battevie st roner Akkumulntoren-Selwelol-
shure [illlen, IDdehie der Store |28 = (L griem?
Cpormoasen e |- 20427 °0), Noch dem Fiillen st eine
fie liis B stiinadign Rubopnuse erlarderlich,

[Yer wiihrend dicger Zeil gesunkene Saurespiegel ist min
siivre gennnoter Dichie wioder gu helen, bis o die
Hihe:von bmm fiber den Seheidern erreicht hat,

Batierse mit Gleichstram bei abgeschrnubten Versehlol-
aloplen lndim. Nach etwa 25 Stnden wird die Inbetrieh-
setzinmaladung imo allgemeinen beendet sein, Fs st
Jedoeh g0 longe #a laden, bis die Sfuredichie 1,928 +
”,“1 ul."l.'Jllu'_ hl‘?{:l.'."."l'rl anf 4— 227 :{:. und die :f_,{'“a.-n-
spunnung  unter Laden mit der Inbetrebsetzungs-
stromstiirke etwo 26V erreicht babien. Diese Werte
ditrfen withrend der niichsten drei Ladestunden nicht
mehr ansteigen, Wihrend des Ladens darl die Sfure-
temperalur =4 50°C nicht Gberschreiten. Andernfalls
ist dog Laden zn unterbrechen oder der Ladestrom cAl]
'ﬁ'l:]-r';]'llll"l'l't.

3.9.5.  Betriebsverhalten von Batterien
1. Selbstentladung

Jede pelndene Batterie entladt sich langzam von selbst,
ouch wenn kein' Yerhrancher angeschlosson ist. Durch
infertieh anhoftende Yerunreinigungen, z. B, siore-
fenehite, verschmutzte Zellendeckel und Uxyde, wind
diese  Belbstentlodung ehenso. gefirdert, wie durch
stiindige hohe Batterictempernturen diber etwa 3056,
wenn kein Nochloden erfolgt,

2. Sulln tierung

e ]:'ingﬂw:r' Zeit ungeladenen Batterien werden die
Flatten  durch Sulfatierung wnhranchbar. Sullatierie
Batterien geigen, obwohl sie ungelnden sind, nnch An-
sehlull an cinen Lodestrombireis sofort starke Gasent-
wieklong, der Ladestrom steigt ohuoe ,.‘i.uqinrm}g der
|.‘:iu.l;'lf.'1h1||,;¢_r oy Lodegerites langsam an.

Leichie Sulfntierune kano durch Lnden mait 2 der
Nennlapnezitin beseitigt swerden,

50

Ist der Schaden dadurch nicht #u I-“fh"hf"fl. g0 1581 dain
Botteriesanre zi entlernen und die Butterie mit destil-
hertem Wasser zu [illen und mil L% der Nennkapozitiil
so lange zu lnden, bis die Zellen stovk gusen und dic
Dichte der Flissighkoit wibrend drot nufeinnn decfolzonden
Stunden nicht mehr ansteigl. Donn ist die Batterie wn
entlecren und sofort mit Battertosiiore e2u [llen und
2 bis 3 Stoanden mit 109 der Nennkapnzitht za laden,
Hiile die Batterie nuch jetzt noch keine Spuunnng, s
15t sie gegon eine neae auszatasehen,

3. Uberladung

Uberladung erkennt man an dem siarken Anstieg der
ahurelemperntur wnd der stavkon l;,'1k.|:'-|||_u.'i|'ki|1||g, | b
Lebensdaver einer Batterio wivd dareh Oborladung
erheblich gesonkt. Wenn sie einmol aulgeteeten ist, isl
auf jeden Fall der durch das Gasen entstandene Mengen-
verlust des Elektrolyts an Wassor durch Nochliillen
von  destilliertem Whaaser aud den voegeselirichenn
Siond . Abschinite 303, Pank: L) anszngleichan,

f. Entsfiuern

Steht lir cine boreils in Beirioh gewesone Batierie, die
iggere Zeit nuller Beteieh abgodtellt werdon goll, leoin
Frisehholtegerit zar Yerflignng, so ist die Ballers
e enishnern. Daber wird die Bottorieshiure goeh dem
Laden aus der Batterio ausgeschivtior and die enilooelo
Batternoe mit destillieetem Wissep |_r|."|ll"|]||. s eelalet i
erncules Laden, bol dem die vestliche noch in den
Platten hefindliche Sture entfernt wird. Dog jetat ange-
shuerte Waossor wird ebenlolls aus der Batterio entforn
und diese erneut mit dostillivetem Wiager ;,:1'|'|"i||_[ tiel
donn nbgeatellt,

Wird die Batterie wieder in Boetriob genommen, so is|
dns Wasser 2z entlornon und witder Batterieshure mil
der Dichte 1,28 p/om® oinzafillen. Fulls orforderlich,
ist die Dichte nach dem Muchladen fillh'}.ll,‘.flﬂji'lll"ll
(8. Abschnitt 3.9.3., Paskt 1, und 3.9.4,, Punkt 2).

3.9.6. Reinigen der Batteriepole

Batterieoberteil und Polbeiteken " mit  Bovstanbiiegie
und wormem Wasser von Kristall- und Shurereston
befreien nnd einwand fral trocknen,

Polklemmen  mit Batteriefett einferten, Versehluf-
stoplen einsetzen.

3.9.7.  Pflege und Wartung von Batterien

Die Lebensdauer éiner Batterie Lifingt i wesentlichen

davon ah, wie sie wihrend des Betriches gepflest wird.

Es sollten folgende Punkie benchtet werden:

1. Alle Metallteile sind wvon 1'r:|.'!F'LIIII“EJIJIi.;.','lIII_ﬁI'![I {rod=
zuhalten {z. Abschnite 3.9.5.).

2, Siwrestand und Siuredichte sollon loufend dibor
wacht werden.,

o Es oistoauf freie Entliftunesliochee der Vorschlal-

stopfen zu achten.

-

Beim Ein- wned Ausbou der Battore aind hartes An-
stollen oder heftiges Aulsehlagan #u vermeiden,

o Festoxydivrte Bottericklemmen  sind mit  einem
Buttericklemmen-Abzicher and nichl mit Tammoer
und MeiBel zu lisen,




G. Bei Nichtgebruonelh ciner Botterie ist diczse ungefihr
joden Monat nocheoladen und etwa alle 3 Monate
s entinden und wieder nufzuladen (siche auwch
Abachmin 3,804, Punkt 2),

7. Da die Botteriekapazitat mit der Temperatur stark
sindit, 150 die Battere besonders i Winter agl ithren
Londegnstond wn kontrollieren,

B Fester Site der Baterie in der Batterichalterung.

Wopen Explosionsgelohe dorl 2ur Kontrolle des Saure-

gtamdes pielit mit offenem Feoer i die FallGffnungen

gelenchtot werden. Aus dem gleichen Grunde ist e

Léitorberten s den Batternen Vorsicht gehoten,

300,  Lichtmaschine ausbauen.
iiberholen und einbauen

3.10.1, Auwshou der Lichtmaschine

Dig Howptteils dee Lichiimoschime sind ;

Pilgehfinge mit Polschah und Feldwicklung, an der
Stivnaeiie jo ein Lagersehild, Anker mit Kallektor und
Biiraten,

e Lichmnsehing @0 mit ewel Kogellagern ausgoriisiot
(15Rlel ML AGER,

Hild M 68, Haunptteile der Lichtmnschine

3.10.2, Wartung der Lichtmaschine

. Auswechseln: oder Beinigen und Fetten der Kugel-
bager:
Noch dem Entfernen von zwel Sechshantmuttern nm
Schildlager vorn kann das Kugellnger ausgebaut,
pewechselt oder gereinipt und mit Heilllagerfett
wieder eingesetzt werden; ebhenfalls das Rugellnger
hinten nach dem Entfernen der beiden dorch-
pehenden Schrauben und Abnelhmen des Schild-
lagers.

2, Uberpriifen der Kohlebiirsien:
Bei nicht ausgebawter Lichimaschine kann  der
Fueland der Kohlen mit Hilfe eines Spiegels kontrol-
lierl sverden, und ewar durch dwe BeliiftungsiGeher
am hinteren Schildlagere (Bild M 707,
Der Schleifkoblen={Birsten-] und Kollektorverschleil
191 sehr geving. Normnlerweise liegt die Schleif-
kohlenlebensdnuer bei etwa SOO00-«« 120000 k.

Der Kolleltor ist bet der Ernesernng der Seliled-
eolilen  leicht zu diherdeehion, nuch wenn er nur
pnwesentlich anpegriffen st Dabei 1st ol einwamd-

Bild 3 70, Ubserpeiifen der Ioblebiivsten sur Lichtmasehing

froten Rundloanl wied snberste Obopellielie f.{l'll:llsh'l‘
Wert 2u legon. Das gleiche gilt [ das Auasiigen des
Glhimmers.

Iis zur Loulllache des Kollektors vorstehondo Glim-
merreste verarsachen noch laegve Zeit Brandstollen
gl dem Kollektor, wodurch die  Lebeasdouor der
Selileifkohlon wesenthch hernbgesetzs wive, rneuorie
Sehleileohlen sind mit eingusehleifon, so dafl s aof
der ennzen Laulliehe tengen, e Leistungsiihigheit,
der Lichtmopschine hfingt in erster Linie von gub ten-
penden Sehleilkoblen ab. Schlveht tragende Sehleil-
kolilen vernesachen aolerdem eing Dbechitzung, die
s Ausliten des Kollokiors Tiheen Koo, Voll-
stimdires  Einschlaifen der Schleiflkohlen knnn nie
ganz erreicht werden : orlahivungigamibll Legen dig
Sehleifkolilen eest nach zehnstindigem Betroh ber
_:\.--nnh'iwhrn: vall ninl. Es ist deshalb '-'-'lll'h|i:.£. lll!illl
Schleifkohlenweehsel pleichgeitip Hir cine gat ge-
ladene Battorie wn sorgen, domit die  Leistongs-
ahignbe der Lichtmosching solovl nusveichend st

Fs i35t daraul zi achten, dol bBénn Finbou neopoer
Schleifkolilen nure die vom Livhtmaschinenherstoel ler
daliir voreeschenen Kolilen verwendet werden. Ju
harte Kohlen schleifon den Kollektor ab, zu waiehe
Kohlen nutzen sich 2o schoell ab und veesehmieren
den Kollektor. .

e ?.I.|.f1i.|:u'-|.|.|.l__r$|.iTzl"' der :—-[(-1|!1 lir st 1solieet, wihrend
die —-Kohle keine Isolation aulfweist. [as st heim
Answeehseln der Schleifkohlen wu heachten.

Iiie Kohlen miissen leichtgingiz in den Biirsten-
haltern sitzen und diirfen nicht klemmen, sie miissen
lnng genug sein, vm von den Prrockiedern mit ihrer
eanwen Pliche gleichmilie gegen dén Kollektor

pedrickt woriden zu kinnen.

3.10.3. Fehlersuche an nichtladenden Licht-
maschinen in eingebantem Zustand

Verlischt das rote Licht der Ladekontrolle bei der End-
priifung nichit, so ist nach folgendem Schema der Fehler
zu suchen:

. Abnehmen des Biemens.

2. Abheben dev Lichtmaschinennnschilulikappe.

4. Priflompe 6V bzw. 12V, etwa 3W mit Prif-

|r"|!|;|||;_-.j: swischion 31 undd I”'I 8AEITT Hi'J:Il'I' lebasinninen,
4. Leuchtet die Lampe puf, so ist die Feldleitung in
Urdnung.




@ Lenchier die Lompe nicht auf. donn st die Prif-  3.10.5. Uberprifung und Einstellung der Regler-
leitung zwizchen 51 wund DI Lichtmaschine wu spannung
[ fernmen. ;
¥ : 1. Dy Yegler =1 am linken _1||f||||||'_-;|'||:'||_-i|'|:.|||y. T
G0 Lovehier: die: Lowpe nicht aof. <o izt eine Unfers bricht (Bawmuoster 5122 Bild M 72, Bromuster 3539
brochung i Feld der Lichitmasehine vorhandon, dic Bild M 530, Er st temperaturkowpensior.
Lielitranschine 18t auszabanen Mie seine Klemvmen sind mit siner sustiteliolien
v Lenehier die Lainnpe o, 200 3:0 i dere Leitong 1001 Plibses Five b Fladbermng e Iabiels pdf dee lsalinlion

H:-;’."h'l D= Lachimoseliine cme 1 iterhireelinng

cachlocht sogpeklemomt, lsolieehisile anter die I lenun e

upmiliion v, vorhanden, dee Febler st 20

[t g,

wisserimsiel. e hot emoonald il N lenlae, e -
nunrg dler Lichtmaselime sl ileeoe Sollwertse halwen,

2 nndifren I'I||-|I|'l'l'||l'1li| III'." [.i1|l‘.||l|l5|'|li||:'||

spanmung e Battere go- omd obzasehilten,

S Lot e winpe, die nachh Behobon des Felilers

wheder 2wischen 51 und D= Reolor poklemmt 1=

il w0 kanne din 1'i;_"|'|'|||i1'||1 !'rllll-.'Iiu||-|,|:'|||'|.'r|;_- | (81}

Laghnmseliine eelolgen. Die Klememen 50 und D

wordon ton Regler Gilwerbiviielt G &= Kbl

il et lon .

0, Ihe Lichtmsseline mul dhonn nls Motor in desellben
Divehrichinmg Tafen, Liafo die Lichtmaschine nichi,
o wl ot mnerer Peliler vorlinadens die Liokit-
miaching 81 ausemweehizeln

[ Yaorliveht die Ladelont In||'|:|||-|' el dler vorder

golimden Kontllen  wicht  {Lichtmnsehine  in
Chelnungl, g0 mul der Fehlee pm Boglie gesuilil

werdon or sl sipstiwreliseln,

d.00.4.  Lichtmaschine aushauen

Yeorw clean Svsbev il Lavhilmnselnng st die F'||.-!‘.:|'.||.;_;
som doy Baviero nbhzunelamon, Do sl der [ kel zur
Ielemmplatte aooded Liclimasehine pach Umlegen des

Anbeluen
| I'|!I'F'L|I'I|II|H'|| I|:I-" i\..||l1'| |I|:'I'|||'-\.,—'1|||l'|||||| 111

Hl'illl”iii',!l"l.‘- ilvzunelimien il duech dir

aehrmlien
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-
—
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Bilid M 71
| Befostigung dor wnteren Lichimasehinenlansche am
ylinderbioek
L1 Sechslantschirnnbe M 2 % 25 L G051 1 e :
(6] Mueor Tl 0z Bild M 73. Reglerfage am Baumuster 353
2. Als erstes st die Schatzkappe ahzonehmen, Die
Jete sind die Selisauben nn der Spannstrebe der Licht Lberpriilunge ey I':i_n-.lnill.-,-ql_l'lq- des Preclersehialtors
mnsehine und an den Belestigongsllzmschen der Licht- crfolgt nach ApschlieBen eines: Voltmeters (Deche
miaschine am Zylinderblock zn lockern. Der Keilriemen spulinstrument i, mindestens der Gittelilngse 1.5, an
st el dem Hochseliwenken der Lichtinnschine ah- den Rlemmen 51 und [} — oder Musse, Béi der
st hontrolle 1zt dann darpuf s nehten, ol die Solinlr-
. . FATERHEH )] sl iler ""1'h|||ll'r=|'|-h' |r|i| milderme i b -
”.:”“w.ll |..i|||||4-||..|||- I!-n-h---l.n;_-||.:1_;----|||:-||l~--|: gelaet wnd seardnetem Sehalterkontakt wnd aul dor ”:f'l“-‘l'
it Lachlmpseliine voin Zyvlindeehlock  abeenommen kontakischalierseite biew. Schalterseite mil nittie
I|'|'|']'I_|I"“I 3 + 1 Ly
| angeorductom  Scholierkontnke o den i nieli
bein Binbouw der Lichimaseline sind dic Belestipunes- lilgender Tabelle angegobenen Spanmungshereichien
selirnuhen enteprechend Bild M 71 cinzusetzen umschalten,
i
|
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sehalthontakn, 2 ]:IIFIlH'”l.I;l|||.'ll.1'\l liadterseite lew,
:':'Flil.l|||1|IIILI:I'I'|_I_|I'|'}.T'I|I' il it nngeordnetem

Sehaltkontnks (Bl M 745

[Sinselinlispaniing Oy
| TR ETEET

g S Ihielen  dwe Sclnlter

[eomtndiin.

¢l Abschollspunnung £y

R R T Hillr:||||:|||;_' ey, e Kontakie b

nnlolasieler |.i|.||t||u|:-.|1|i1n T miehi g

sehlossoney B tlere,

Laevlon lspounmung Uy
Eiese spounung cegell der Spunnungsregler b

doem gespmiben

pnhelasteter Lichitmascehione dilwr

Lypelisnh Meereili,

o Nenolostspannung (yy,
[Heso Spannung regelt der Spannoungsregler bei
den  gesamten  Drehealil-

MNennsteom frg diber

[yerisiach

R\."l]rl ':lil' (1] 1r|'i' | i||||'|||' .‘l.l];_'":_'l'!“'“.'ll I'|I'|I'I"|I-' ||I’|'l"
aler untersehritten werden, mull der Begler justien
woerden. [as erfolel durveh e vorsichtiges Verlicegen
die Moetnlleunee mn Anker der Reglerkantakite miil
ciner klennen Floel= ader Rundeanee.

e gineigsten Lodeveehdilinisse [fiv die Ballene
Jil';_"-!'u VO, Wi ||:i|_' I'!i"_lilj"lf-l']ll'il i‘_-flnh‘ll\'l.'ful-‘ i
don  angegebenen oberen Tolernnegrenzen  llegen
Reglersehalter, bel denen die geregelte Neondasst-

spannung hiher liegt als die geregelte  Leerlaul

Hiled M 74, Wesrderechulier, oflfen

3 '|'||.-|| wntue baew

woerrden
Il kntin o=
folgondis

Maelistellon

stehi am
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forderhich BONL, WWinn |'I-'|rll".f.l‘ll!.'
:"1'|',':| H

Sl sehwache Botteoe, teotz Bobe i il
Piechenhlberewhon, st dheelndone,  aasende
|'|:L:Il'|rr'. i il los |||||I-i!||r| |I-I. slonrkor I'|.II"‘[|I||”
von Cibihlammpen, ded soie Uesielio in Uhees pannng
lisnhion Kanmn

|||-.'p.||'.'|I|||-|'|| LR ||n';_[1'|ll sollbeay vy i Waorkst oL

durehigefinhivt wirdon, cie mit Yolts ol "I.I|I|II'I'|'
(TR IR TR EP LA T 4 ‘-iIIII

Der Wogler orfordert koine besondoron Ploganrbelton,
By der Duechsiohit st pul gate Bolestione and auf
euten Anschiuh der Ls LERERE Y 0 htim,
Vieksteomaelaees nn

I huiesp-

Verschmorte Kontakie des

Hegler konnen thee Uesache o oza grolier

verbrauchsterstune, hervorgerufen doreh sobadiTooles
Fahren, dolekie Lach
Leartonl v, n. habon

Verschmorie Ht'__Lt'l kevptn kte
Reselwidersband,

Bt berie, #u eingistellen

kévnnin el omisn
rahrochenen Mussesehlolh
Meselwiderstandes oder aaeh doeeh zu el el

stellten Matordeeelanl heevorgeralen werden,

||"h

Es ist stets aul festen und riehtigeoesity dor Heglor-
Kupipe 2n achren, o Masseschlolh der Reglocknppe
nitl dem kern oder dom |\'||r|I.|.|1.I'.'|'I.IJIiI'| dies Meoler
sehilters 2w Aosiall des Meglees: (Gl

Bt richtigem Site bl die Beslorkoppe mib dém i
i seillichon A=

it belindlichen Lappen i aie

spoarongen des Hezlevsockeds.

3.1,  Anlasser

3.11.1.

e Anlossér 15t éin
sehlulimoror e Rapeel wod  Einspoevoesiclomg, i
dem Prinzip des

Anfban des Anlassers

vierpoliger  Uletehsteom-Daogpel-

Eimnspurvorrichtung  acheitet nach

Sehubachraubtmebes,

Ihe ”.l.l|1ll’.1'i':l' sinyel ¢
2 Methengehbeid- and

foanllinli-

Polgehifiose  mit  Polseholen,
2 NebenschiuBwivkluneen, antrebsseitioe undl
tosmbees Seluldloeer, Anker mit Kollektor und i
gbir. An o demn Anlosser ist dor l|"'.II;._'|||I:|i.;'r|l'l :l.Il;_'_1'|:l:IIII,

der diber die Fmspurgabel anl den Emspuaetrieh omit




il M 74, “IHTHTI]{'I'H der Waohlebfiesten  des Anlnssirs

Bateel und Frelool wirkt wod nuBordems den Ii"“l'!'
slromkrets [ir den Anlosser schliofit und offnet (Hild
M 700,

J.11.2.  Anlagser aushauen

1. Minusknlbel von der Battorie abklemmen,

2. Anlnsser nushaven.
3003 Anlasger diberholen

Lo fugmognet augwechseln

. ?-Illl'ihllii.'_ YOI o h.l.i'.l'l' dos r‘{'ll;_'_'l:.n.;!u":l'll £Um
Anlasger pnder anteren Sehinliorklemnis abklemimen

und dis heiden Sechshantschrmubien, mit ienen der

$.104. Stérungen an der Anlasseranlage

Zugmignet am antrichsseitizen Lagerschild gelolten
igt, liasen,

* Die beiden Sechskantseleniben am kollektorseitigen
Logerschild  hernssecheanben, womit das wopdern
Lagerschild  aus der Zentrierung des Polge hiinses
entlernt werden konn:

¢ |edersicherong nm Gelenkbolzen des o teieligsei g
Lagerschildes entfernen and Gelenkbolzen ans dor
Bohrung schieben, sowie die Finspusgnbel ous der
.'r.u_‘|1r-|;_"r|l'I,'..||-1'| FATLTRIT

o Fugmugmet ahnehmen,

L \ur"lr‘ﬂ {"-Irl.."lrl.ﬂ_f_l'u'l im |IIII;J;4'|1.I'|‘||'||"'I' |'|l'|||1-|:f|||g|' |_'i|:|-
baven. Es sl #u !ll"-ll'hh"lll il el Mrnehoeesehilibs

in der Einspuegabal cinwondfeed in doe 2
pabel sitet, hevar dog Gelenkbolzen praci bt wirl,

o Anlasserritzel weehsoln

¢ Jugmognet entsprechend Punlkt | bis 4 enllernen

* Anschlagring anl dee Ankdarwelle zuricks liveslsaen el
Sprengrng  aboehimen,  Fin otwa ongeschlngonor
Bund ist vor dem Entlernen des Ansehlagreinges dupech
eine [Foile zo beavitigen

o Anlassercitee] wechseln,

ks '\..ll!lll'llll‘l'ﬁlI'|||.|||"|'F|1|."'I

S Austavschen der Kobilebiivston muli dos Yer-
sehluliband ahgeschraubt wordlen, Fs 19l e Ternieh Lo,
datl beim Einsotzon dee Kohlebiiesten die Biiraton-
livee so verloge wied, dal die Kolilo im Besienhal for
nicht klemmt und nochratsehen kann.

[rsnche

Abhilfe

1. Beim Einschalten drehit sich die Ankerwelle niehit oder zu langsam
™

Batterio entlnd en
B blesie sehadlaal
Battericklommen locker, oxvdiert, Masseverbinduns
sefilechi

Anlaszerklemmen opdor Biirsten haben Masseschlull
Kohlehiirsten des Anlossers liegen nicht anf dem
Eollelktor anf, verklemmen sieh in thren Fihruneen,
sind abgenutet, gebrochen, verilt oder versehmue
Anlallschalter heschiidigt (Teile locker, zo dal
Sehalter nicht einschaltet, ansgebrannt)
Spannungsabiall in den Leitungen zu grob,
Leitungen beschidiat, Leitunosansehiliisse locl

2. Ritzel spurt nichi ein

Lugmarnet defekt

Lettung #um Zugmagnet, anterhrochen
(Anschliisse locker, Leitung beschidigl

Ritzeltriel klemmi im Steileewinde

Batterie auflpden

in Fachwerkstatt nachsehen lnssen

Klesimen festzichen, Polkiple und Klemmien meinizen
wndl mit Saureschutzfott einfetton

Mussoms: hulw 1hr?"§(_'i.ti.!‘r|'[:|

Kolilebirsten nachselien, retndoon  pder auswerhseln,
gegebenenfalls Fihrung in den Biitstenhaltern reinigen

Anlalschalter auswechseln

Anlasserleitungen und deren Anschiiisse nachsehen

austauschen

Lettungen nachsehen

Ritzeltrieb wechseln, eventuell Gent am Ateilrewinde
abfeilen

& Anlasser linlt weiter, nochdem der AnlaBsehaltor abgeschaltel ist

Lurmarnet klelbi

AnluBschplter hiingt

Zugmagnet wochseln

AnlnBschalter austauschon




3.11.5. Anlasser einbauen

I\ Anlasser in die Ausspnrung im Rurbelgehfinse ein-
sptzen und mit 19-mm=Flachringschlissel die =w
Belestimnngssehiauben festzichen. Der Abstand des
Anlisserritzels aum Zahnkeanz der Seliwungscheibe
aall A mim betragen. Der Anlwsser und  der
Folinderbloel sind Lonstrulitiv so gehalten; dabl
ihieses Maoll stimomd, wenn “:'i;_;]n.;“lnl'l-' voerwendet
wairden,

T Minuslkahel der Batterie anklemmen.

3.12. Kiihlung (Bild M 76)

e Pohrzenge dec Boomoster 312 and 353 liesiteen ein

Mir 2 Johee woartungaleeies  Wihlsystem,  Als Kihl
Ptissigheit warll vine worlungslreie Doanerkihillissighkeit

viteweniden.

3121, Kihler susbawen

I Kihlmiteel dupel Oifoen der beiden AblaBhiahne am
Solinderblock nwnd nm Kithler ablasson, Bei beab-
.l-1I|'|'|Ii|,,;|.1'I‘ Warterverwondung doy Kihlmatiels (wenn
Betrielszeit von 2 Jalien noch michi erreichl), ist

Qoees o einem sayberen Behilter auleufungen. Es

st daenud 2o nehiten, daft keine Fremdkseper oder

korrosionsfirdernde Substanzen in dos Kihlmitiel

pelingen kinnen, toim Ablogsen der Kiliffissighent

iat der Iihlerversehlull wu losen (5. Bild M 1).

2, Selilauchspunoer  Hisen

taucher S nen wnd Kihlmittelschliinehe abnelimen,

Priifdruck 5ot
inhali ges. 281
Motorbiock u. Kopf

Einfalléffnung —_

_-‘Lirh||1'r| halm am  Whrme-

Prifdruck rkprm'z
Inkalt:ca 21510

Lisen der Spannringe fir die Manschette zwischen
Leitring und Kihler (s, Bildl M 5},

v Fedérn lir die Befestigung des Kihlers aul dem

vorderén Federteheer nushaken und Kihler hernus-
nehmen
4 Uberprifen der Sehlinche und des Kiihlees auf

wellere Yopw -'|||ll|.;|1'|.'1'il_

3.12.2, Kiihler einhauen

{. Kihler mit den Stiften in die enlsprechenden
Licher im vorderen Foderteiger einsetzen, Daben st
dorouf zu achten, dal die Gummiseheibon wn e
gelegt werden, Einhaken der bheiden Pelestigungs-
federn (s, Bild M 1),

b Anschhielen dep ICahlmit telsalbihmehe pndd elestigen

mit Sehilauchspannorn.

Dureh die Belostigung dia mehlavehos vom [henreli-

AN WAL |i|-= -;",'\.|i1|.1||'l.'k|||rri':-i FART RN |H..|I|I|i'|' "-‘-il':' I|I'|'

Keiibiler i SEI e Lz fixiort, I st divenul #o neliben,

dal der Abstond awischen Letteng i I0hler olwn

15 o belrigt.

4. Belestigung der Manschette mittels Spannringen aul
dem Leitetog und aul der Hnbee (s, Bild M G,

3.12.3. Auffiillen und Entliiften des
Kiihlsystems

. Offnen des Killerversehlugses, der Yorschlubilapps
am  Ausgleichbehflter und des .'I.]In!«')l'l'l‘hil.lltll‘-'\ i
"l.\;|||||1-:|L|u:;|\L:.1'||4-r urnel  Lisen  dor It linftangs-
sehranbon oul der Wasserpumpe und am Wiirmae-
tnnscher [Bilder M 77 und M 785
Aufsetzen eines Schronubtrichtors anf
unil | Einfllen des Kahlmittels, (Bm, 32 = 7,910,

den  Idihler

Priifiberdruck Thoem™
Inhalt: ca 07

Pritfdruck 1hpem™
fnhatl. co 240

| Enfiaftungssehs =  Uperdruckventil =
mAbsperrhahn.— ! e

t & 4 L —
lndustrieschliotch

?';r-l; =500 i 535'

| | :;'4/? hdusfms:m.-’ ?EL 0347 .'
3 | /1 f
I——________-_.'I_
/ [ 25e:
f Formschipuch
“Moaior L Wosserpumpe “Kihler  —Warmelouscher Ausglerchbehalier
Oberkante Rohmen
Kiahlwasserkreistauf

15l M 76 Wartungsfreios Kihlsystom (Schempreichoung [ Typ 312)




Bild M 77, Ewtlilien dir Wasserpumnpe

il N0 S0
Mosgleichbelidilier sus Maost: Stamd  dor Bt hdilihssi gl

How. 30t 20 Dhase Withlmittelimenge beinhaliet
den Anterl des Avsgloiehboldiliers, dere dhareh die
Iiihlertillong  wmil wingefille wisl ) Seliliefon e
Entliliungsselirnubon an der 1'.1I..II_‘1_41I|"II|III|IU il
Wikrmmerouscher, wonn dus s ithbmvittal Bilnsen Feci sase
[ A5 N

TS { T ihrengen mit Ansgleichbobilier aus Plikle
soll dlie Ivibibissighkete noch dem Aalfillen an dar
olwermm Morkiering (Wiree! des Auseleichbebbiliors

atehien,

A, Behilwlen des Wihlees wnd dea Apseloichbohiilbops,

Uberprifen aller Scehlpochyerbindungeseliollon  anl

Il A 78, Entliften des Wirmeslanschers Diclitheit und Festsite,

. Der Rihlmiteelapiogel i Balidltee stellt sicl paeh
dem Warmilohren des Motors bsi wieder erkaltetem
aystem gwischen den beiden Brichmackierangen oin,

3.13. Probelauf fiir iiberholten Molor
(Mindesteinlaufzeit)

Ist bei der lostandsetzung e Zvlindechlock sehon)
“-ll'rl-.'ll "-ll'l' 'r'-'1ll'irl.'l'| LRI I'\u”r:'u |||u||:ir‘-|'r, ] ||'||.|J,l e
Moter ¢inemn Probelaol pntersogen werden, Der Probo-
loul kann im Fabeeeug oder aul sineo dafiie ologerich-
teten Peitfztand mit Kithlsvsiem dorelomalidier weslon,
e soll etwn 15 Minuten betvagon.

Wenn der Motor Beteiehstemperatoe eveeivhi bat, sl er
[ il Grevfiusehie abeahiren,
| il M 24, Einfallen der Kahd s et Wahrend der Ewmnfahezeit des iheeholten Matoes: ging
| die ihlichen Richtlinien wu beacliten.

s




—

3.14.  Anzugsdrehmoment fiir die wichtigsten Schraubenverbindungen

Schranben-

Tkl sehranben- eder Muttera-

Ny begcichunng T

Pheelimoment
irl !hl:llll

Funktwon der 3eheanben ode
Muttern

Motor, vollstindig, 3120 10 000 1 baw. 353 0 10 000 0

| ME = 20TGL (-933 6N
2 M B 35 TGL (033 G 13
A M- 10 % 25 TGL 0933 i
& MR = 35 TOL 0033 i
5 MO0 s 0 TGL 0431 10 K
Ih MAD = 75 TGL 0934 nk
I M 20 380 TG L 0931 1m0 I
d ME s 40 TGL DD 61}
i M2 s 1,50 S0 TG L Q-900 il
b JED A G110
I M Eox 356 TGL 0030 B
12 MO TG, 0-034 B
14 Ny w0 Gk TGL D3RR LR
|4 S O 615 0
f._'l'lilllll:'l'lil:!l]ﬂ', vollstimdip, 3538 002 (00 0
| M A TG L (ks 2y

Einban des Motors und des Golrieles

| M & = 10 1TGL 0033 in K
e MOAL = Sl TG 0-R31 i K
3 M A0 e B0 TG D831 20
i MEB 1IBTGL 0533 N
i MO0 s 16 TG L Daaa i1

Ansnugllnnsdch qam ';-"._1. linderbloglk ), B

Karbeloe b mse mt x_v|||:|||'|'|r|1||'|. [T R
Auspullkribmmer am Svhmiderblock Tk =08
Kurbelgelifinse mit '|"'._1\.“||||l'l'Fl|l||'|-. (80
Kurbelgehiose mot Zvhinderblock 3,2+ hd
Ruebe lgehifivnse k. Svhndeebloek G2+
Iurbelgehiose i Avlindechliek i, 30
Iurbelgehfives mit Svlinderblock [ Rl
Vilaiser am Bourholgehibean 4.0
Sehwungsehieibe nn doe Kurbelwollo g£00

I nterbrechergehifinse nm ?.1_.||||||'1'|']||||:'r-\.' €352

.lffu Ll Il.llrl| ol dem FEvlindeebloelk A R lA
Konsale (e Motoraulhiingang 0,2

Miemensolvwbe pn der Korholwolln 3,50k 1

Liiblbirr el Baemonsoleibe ool der (AR

Liilterwelle

Magel un Motor vl .||II'I|III” 3.0
Luspo Ml mmer mit Aospofl (i, 1b
Mator vinch Gietriekhe, stanmtiiom b5
Gietriebenulhinguug am ol n 1,5
Motoraullhidngnng oot Silantbligl T

4.  Kupplung und Getriebe (Baumuster 312 und 353)

4.1.  Kupplung (fiir .. Wartburg™
312 und 353)

4.1.1. Beschreibung und Wirkungsweise

der Kupplung
[Me  Ioealtdiboviragone evlolgl vom Motor dber die
Kugplung aul dos Getrebe ond von dort fiber die
Lelenkwollen o den Vordersiidern.
Aulier der erforderlichen Nachstellung des Kupplungs-
fulihobelspicles vone etwn 20 mm — bedingt durch den
antiirlichen: Yerschlel des Kupplungsbheluges — st die
Luppling wartungsiren. .
Sie st ene Kinscheiheo-Trockenreibunsskupplung,
deren Anpreflvafl ven sechs am Lmifang angeordneten
Doppelledery ereeugt wird. Sie ist nicht nachstellbar
und wird durch einen Kogellagernusmicker aber cinen
Ansgriiekring und drei Kupplungshebel ausgeriick, die
durch  Stahldrahtfedern mit dem  Avsriickring  ver-
hunden sind, Durcle den Drehschwingungsdimpler
werden Direhschwingungen, die unangenehme Gerdusche
hervorrufen kinnen, geddmplt und vom Trehwerk
Ternoehalien,

4.1.2. Kupplung aushauen
1, Maotar sashnuen aonch Absehnitt 31, Punkte 1 las
B

2, Kupplung nus der Schwungscheibe ausbaven noch
Abschoite 32, Punkt 9.

BN Wart b 112255

+.1.3.  Kupplung diberholen

I. Kupplungen wnd  Deehschwingungsdiinplor sollen
mibglichst nicht von Reporaturwerkstitton, sondern
von Negeneviechetrichen dberhole weeden, waesholl
e im Austnuschyverinhron bezosen werdon  sollon,
Wihrend  der Gomnticzeit daff die  applung
niehit demontiert wnd die Emstellung nicht verdind erl

weriden.

Mull diec Ropplung demontiert werden, wm Eineel-
teile auswechseln bew. nocharcheilen ao kinnen,
donn missen die  Kupplungshebel erst von der
Keaft der Rupplungsdeackledern entlastet weriden,
bevar die Sicherungzhleche abgeschrionbt werden
kimmen. as Entlosten der Kupplongshebel kinn
miat aler bm Bild G 1 dargestellten Yormchinong ce-
folgen.

[he deer um 120° verserzbten S-mum-Bohrungen liegen
oufl eiwem Lochkreis von 200 — (0.2 o Duech-
mosser, Eme Seite der Platte mall sauber bearbeitet
sein, wim it dieser Yoreichtung die Kuppluong aneh
vinstellen 2u kinnen,

& Ist die Reiblliiche der Kopplungsdrackplatie. rissig
oder eingelanlen. dann ist sie nul der Deehmosching
plamzud rehen.

Bel dder Montoge einer nochgodmbien Kupplangs-
drockplatte missen i allen Fedorriillen Sehatben
i der Dicke des an der Rethiliche ahgedreehlen
Muaterinls |1i‘-|:1"|t‘;-_rl worden,




IS 1. Yol it 2 Eatspannen und Eiistellon
iler Iupplung Mallsliere

Noachschlioofen der i\Il1r|l|||I|;.!-li|L|-'|...I].uj|| sinwvae e
selwongivheibe siche Abschnite 24, Panla

b Bed der I8 ill'-||'“||||r" eaner bl ten |x|.!~|-|l|||:: minll
il e i Bild G dargestellien Vorri hung zaerst
due Abstand 2wischen Borhildele wnd Kupplungs
deckil=Ulntorgeite gul 16 U0 mnn eingestellt win
don, Diinnel wird dep Abstand swisehen Paebils b
und Nusebickeing durch Verdrelion der Sechskani-
muttern an den Rindelbolzon anl 445 4= 0,2 s
eingealetle (Bild (5 3,
Sind beide Einstellmnle konteollivet (an diei Stellon
measenll, worden die Sichorungsbloche umseliowen.

o e Nabe des Dechsehwingungsdimpfers anl sine
|'||-r|1IiI'IIH"|'|'1'|||' aloeboen wnd aul der Dreluinias hine nul
keithichen  Schlng  fberprifen  (ealfssicer  Solilhg
O mn’, sowie dureh Yerdrehen des yrihiseliwin-

Efrialeire

ikl €5 2, Einstellmnle der Isupplung LR 10

gungsdimplers den Sitz der Nabe an der Mieling
kontrollieron.
Bei der Ausfithrung des Deehseliwingungsdimplers
mit Gummidimplongselomenton diefon diowe nicht
'\'-I'IE||il.'|l VL ||1r|.u'r|. -H'I.II ur|-'|' |.|.;.| -;;:g-:-“_
[Ny JIrl-hu'hl.'.i||.-_'||n:.{-cu!:'i|||||||-|' mal Prewek ledorn ol
keine gebirochenen Fedepn narfweisig,
Teitt einer civser Fehler auf. s isl idor Preehselhwins
gungEdimpler auseuweehsaln

6. Sind  die  Bolize des l||'-'||-'|'|I-'ui||.-:||||-_v_~1F|i||||-|'|-|-g.
sebrochen, verdlt oder s lork versechlissen, so 141
arundsiitzhich e Musweehsely ilop Ballize oelordop-
Ik,
Lim gin Vepsiohen e ireAhiein i bon Iupplings-
schethe 2o verhindern, sind die Holloiotes AEE =
hobren. Die Kappluogaseheibo jst 5o 20 e liegen, dold
jeder: Belug cinzeln angenieter wivd, Niomnls Lisiid e
Belage zusnmmenpioton, Fa iq dbaranl wu neliton,
dold der richiige Kupplungshelog verwender swieed,
Dee upplungsbelng COSTD 3500 doel nur in Wi
himduwng it dee Dru kplantennustilirung susnmmen
e bicint wirttden, eeran Aol lTivelie mehil doreli
Nussparangen unterbroolon i,
e Dicke dee Iapplungsscheiba mil nian Felgen

(.4

mull 9.1 ! y oy NN bt e,

LPA

414 Kupplung anbauen

1. Dae Drehsehwingungsdfmpler wird it dom Zon-
teierdorn W58 928 in die Schwungacheibo U Bs LA L

Bild €& 3

2o e dboerbolte and nou eingostellie Iupplung wird

tiher den dentrierdom in die Sehwungseloibie O
cetzt, waobel diec Zentriornnsen fm Boopplimgsdeckel
eenn i die Schwungsehie be [russen miissen. Innach
sind die Sechskantsehraulwen mil Federeingon an-
zuzichen. Bei fest angescheaubtor Kupplune muff de
Lentrievdorn leiche zu entfornen sein.

‘\ﬁ-.

Bild G5 Lenteieeon der Fouppilingsse s i




4.2. Getriebe (Baumuster 312 und
353) ausbauen und wieder
einbauen

Bet einer Tostondsetzang des Getriches mull zonichst

dor Molor und ansehlivBend das Getriche nusgebout

worden, Der Motor wird wie unter 3. beéschricben,
aispell.

Bt Givteiebomnabinn 16t wie Talgt sorsagelien

Lo A aedere Radsaerdocke]l  slinelunen,
lisen, Waoeen recliis und lnks hoohbocken, Stiite-

Badmultern

Livedees wmtew den Balinen setyon, hot beiden Vorider
vitdlern die Radmutreen abschrao ben uad die ¥ ordor-
pidler e e

2. _:‘;.|||_r|1'|1'_~ :_‘1||||:'_‘-|.'1I|:_:I'|||.'_1'|I'||||. nonch dem Eotfernon
tlew h"||||||l pndd  Wronenmuaitern mat Abdriicker
WeRS AR ans den Spurstongenhelieln deickes
:_hi|'|w nnieh Absehnitt :ﬁ.:l-l-. Punlkt 2.

% Woeh dem Abschreouben der Mutter die Sechskant-
selicnnbe  am Bethtgungshebel der Sehaltwelle
Leenusnehimen, Betlitigongdiebel von der Selult-
wolls nleielien, dabedand die Feder in der Getriehie-
wolimliwelle nehiton und die Fedee horausachmon,
Dinn kinn die Gummimanschette mit Buchse von
dog el liwelle obhgenommen werdon.

"|, I'IH'”:IIII}:I"I'. i |||‘1I1'| II'IJ' [‘I'L'.I|I|.|:|J'i|li‘|1'4' ]I"H'II ||1:|1§
dag Freilaufscil hormusziohen (s Bild 1°2), Kabel-
anechlisee am Getriehe lGsea, D Il'l-rw.ur!nmtt--r
der Antrichswelle fiie den Gesehwindigheitsmesser
ahselenubon und Antrichswelle hernuseielon,

v Gummiminschetten am Getriebie losen und Gelenk-
wellen 1o Ausboustellung bringen, nach Arbeits:
voroang a1, Punkt 3.

3, I nteren ,"'|1|:i|'|||1||.= ilies 1l;|-|;-||Lri|'|ri':- i I\.Il'r!l'!'
gelonk lisen, Getvielie gegen Herunterfallen dureh
davs Unterderon einer aul den Rolmen oufliegenden
pebogenen Unterlnge sichern, Gelenkwelle heraus:
wichon und Nadelloger sichern, nach Arbeitavorgang
Bt Pomdonh,

. Bundmutter fiir dos Kupplungsseil am Kupplungs-
fnbihebel zariickdrehen und das: Kupplongsseil an
Helel der Japplungswelle nushingen. Mutter von

Bald G 4. Lisen des Getriehes

Bild G 5. Getriehe noeh vorn siebven ool lieseaneishia b

der denekfesten Hille des Holtors am Gotriche
losen und Kupplungsseil hernusnehmon,

=, Hinters |-r'lrll'ill‘:lI|”l|i|l|_’|l|'|;_1 livseen .IH”il': "I':l, Cin
triebe pach vorn zichen wod ous dem Motoreauin
hernusaohmen (Bild G 5) Dabei dagand nehiten, dafl
dos Getdebe hinten gegen Fleeabfonllen  gelinlien
witd und dalt die Sehalvwella zur "\Il'l'llli'illllll:.l,' AT
l]g'u'!g.;u|i:,;|.|||,;:|'|:| in der tefsten Stellung  steh
Vorwililstellung 3. und 4. Gong).

0. Der Finbon erfolet in omgekebeior Pothonfolge

des Aushaus. Baim Einban des Yordereadontricbhos
sind die Abschnitte 5.2.6,, Pankio 5 bis 7, beim Ein-
ban des Motors it bei Getriebe Baumuster 363
Abschmite 3.5, Punkt 1 zu benchten,
s ist ewockmiilitz, die leichte YVarseliehhorkeit des
Drchsehwingungsdimplirs dor Kupplong mit don
Wellenprolil der Antriebswolle vor dom Fin bz
]‘I.Hi'r!"“. uni 1Li:-:-«--||. ?"ill1.f ||"-||'h|. FAT| .H|'|illlit‘l'!‘ll.

10, Zur Eereichung esmer leichteingigen nnid vxnklen
_"'1-..1!“1[“:"!_' i-,r el gennue |'ji||--\.I:1:HI|1|'.:l clese aenkroell
am Getrebe angelenkton Vorwiithlstanee erforvdig-
Lieh.

Das Einstellen erfolgt, indem durch Yerstellen dor
Sehranbverbindong der Vorwihlstange eine [T hee-
cinstimmung rwischon den Schinltgnssen des Ge-
triches umd der Leakradscholiung® herbeigefihet
wiril,

e 3Ll ]

11. Die Einstellune des Freilaufzuges geschiehe v daos
Getriehe 353 zweckmiabip so; dall der Seilzug in
cntsperrter Stellung stralfgezogen und nach Lok-
];_L'n:r:l,_: am etwn 1o=+2 mim festoese hraubt wird,

4.3.  Wirkungsweise des Getriebes 312
Der raftiiuf wicd vom Motor iiber die Kupplong anf
die Antriehswelle des Getricbes nnd von dort diber dag
Raderpaar des cingeschnlteten Ganges aul die Vor-
polesewelle fibertrngen. Der aul der Yorgelegewelle

wil stetle eeinerserts den Kndtgehlold

angebrachte Freil
walilweise in einer oder in baiden Diehrichtungén mal
der Kezelendwelle her, die in der ols Hoblwelle aus-
sehildeten Vorgelegewelle lioft uned dos Tellerensd des
Ausalerchiriehes antroibt.

Die  Antrichsverhiltnisse in den einzelnen Glingen
ewicehen Antriehss pnd YVoroelerowal e sind [oloemde:
Leerinnf

In der Leedonftellune balinden sich tlng &, 0 and
& [-',:'.u;_;r:nl i|||_|r|r*|.' iIII I':in-,:rfli'. Hi!' I"I|:k‘|'|.|'s1;J,n:JL il!llli("l
kein Dychimoment. (13ild G G,




-

Bild G 6. Stellung der Getrieberiider fin Leerlouf

. und X Gang:

Wird doreh cine el .||r'|'|'|||'r|||| 131 iliEne dos Sieluill-
loleds dbor 1, Gang emgelogl, so erfolgt eine N orselhichnns
1|4|'- |.. t:““j_'l.llll.'h illlt |I|'|' "I.irl'_'l'tr'_'l“.'\!'”r Fal RN j l1||'r1!r
in das entsprechends Gegenrad der antroibenden Hiapis
wolle, Uler Freilinl und Kegolvadwolle erfolet dann der
Iealtflufd des Anieohes (1ld G 7).

Ibonm Linschalion des 2, ';::n'r'r-. wird der 1 Lanmge dureh
Boviibigang m entgegengesotzior Wichitonge wion Lebin
Iinselinl ten |HI'I'.IIIH',.Ll'I||~J||||||'J|_ wo beun Wetterhotflizen
pinitn Synehronring mitzunelmen und  dessen Beils
konns ol einen Gopenreibkegel 2o deiicken, Fs erfolzi

?'.1';'||'|H'II I“I'*I"II |II'Ir|1'I| F:l'.1|.|'|nrl1'|~r'1|', ||.'-|r|1'| &id .IIII-,.;I-'

Hild & 8, H[l‘“lljr'r:_ der Getricherdfider im 2, !:nn;__‘

il

viere Heluivbewegung (Reibung nod damit Brenisung),
bis Ieihkenus une Reibkesel, die miv den duech [nnen-
verzahoung ineinnnderzascholtenden Ridern der Vor-
:!""I"ﬂ""'-'ll'l"' % |'I'IIIII1I|i'Ii '~'i|1l|. :{'l‘il'hl’*' |||f;l||;_l"l_"|,~:-;|:'||wi||r|i;_-;-
keit habien, |

st b giht eine Spevevorcichlung (Spoerre-
stilte) das eigenthiche Einselhalten dar Bider Feei weetl
'll':“-l. I'i-"" |||:|F|ir| |Jr||.|'r| |J||l|. 'II.E||I|'1||||l;|||| 1||"i 1 |||.|'|||||
.|:1'|:|'||l|r||. r’..--l--. ke |'||-|||'i-. iII |:||'|'|II'I.1'|III|4|,I_; hl.:ljl.ill'll.
und et jetzl doven entloster wesden wl Aol

verscliebung v domit Scholtung wulossen (L0 G8,

dound S Lrnng

Bei divser Sehnltung st der Yoegang pralktisel der
gleiche wie Bebn Sehalten des & Ganges, aue dold Lijer
eme Scholumulle it dden Gongefidern  doe Anteolse
welle vorbumden wird, Dieses |, Verhinden™  gesehioll

wir beim 2, Gong ebenfalls dureeh eine iholiche Svnolipo-
nistervortchtung (Bildee G und G 10),

il G 8. Stellung der Geteiherfider o 5 Gang

Bild €z 10 Stellung der Getvicherider Tin 4. Gangz

Hidckwiirlsgang:

Liine Umkehrung der Abtriehsdrehvichtone und somil
ilas Einlegen des Rickwiirtseanges wird durch cas
Verschieben eines Lwischenrades mit r]r'.pw:g-]tgr Vi
wilinung bewirkt, das mit der Yereahnuoe des 1. Ciong-
rades aul der Antrichswelle und mit der Aubenver-
ahinung des L Gangendes anl der Vorselogowelle #um
Lingrill gebracht wird. Gleichzeitie wivd Lei nicht ges
zogenem Freiloufeug beim Finschalten des Fliialowiie|e-
ganges der Freilouf geaperrt wnid beim Hernvanehmen
des Ganges wieder antsperrt.




44.  Geltriebe 312 zerlegen

Nneh MaBskizze  (Bald G 11 angelertigte  Haltevor
pichtung an das Geteehe snsehranben and dieselbe im
Sehraubstock einsponnen,

:'I.|;|f_l_|||'|ii|||-|':-.I|:||'||'|'|| [Hir ‘IIJ|.|||]i||.: ihschraunben i 'ull

nlliazen, (Aul Iaehitving aoliten ]

il G 1L Mabskicee dee Haltevoreiehiang fiir Getriehe

4.4.1.

Fiinf Mottern mil Federscheiben und eme Muiler am
Kupplungsgehiinse aullen lisen und abnelien, sodann
Kupplunoseehiinse abnehmen. Awischen  Kupplungs-
goliinse und Getriebegehiinse siteen awel Palistifte und

Kupplungsgehiiuse abbauen

eine Papivedichiong.

Milmehmer aushauen

4.4.2,
Mitnehmer rechts und links mit Hilfe eines  14-mm-
Stecksehlissels abnchmen, indem die zentriseh ange-
prdneteSechskontschraube herauspeschraubtl wird [ Bild
G 2%

4.4.3.  Schaltdeckel abnehmen

Nmelstol um 907 deehen und dann heranszichen,
Seitlichen Declel am Antriebsgehiinse durch Lasen vin
siohben Sechiskontsehrben mit  Federseheiben  ab-
nehmen, (Bei Abnehmen des Deckels aal deei Arretier-
federn und Kugeln oehten!) Arretierledern abnehmen,
Kugeln herpusnebman [Bild G 13],

Bl 2 105 Abnelimen des Sehaltdeclols

Bild € 14
Abzichen des Logerllnnsches mit Yorrichtong W-28 335/ 1

4.4.4. Lagerflansch abnchmen

Lizen der betden Lagerfiansche dovehy je vier Sechslont-
schruuben, Sicherunzshlechs fir Einstellmuttern  nb-
nehimen, Eistelimutpee fie Logerflansech mit Zaplen-
sehlssel W-36 53501 hernusdrehen (Rechtsgewindel),
Lagerflanseh mit Hille der Abgiokvorrichbung $W-28 33571
nbeichen (Bild G145}

4.4.5. Ausgleichgetriche aushanen

e beidon Kegeleollenlpeere S00005 TG L 2983-00 it
dein Abziclior W-8G 99670 vom  Auseleichgohinse nb-
sihien, Abeicher voll anseleen -_”i:ll' G r-‘}_l. |.."|:,.I:I'I'HIIII-"|I'|'I

il




1Bild 15
Aligiehen dor Kegelrallonlmger it Vorrichtung \W-56 996, 1

gl Wegelrollenlnger rechits wnd lnks nieli vorwichseln
e, ansnmmien wisder montioren, kompletes Ausgleieh-
potriehe nng dem Geliivge herangaelimen.

d.4.6.  Tachoantrieh ausbauen

Deckel g Freilauloehfuse nach dem Euntfornen von
vier Zyvlindorsehranben mit Federschoilien nbnchimen,
Pleltong nicht beseldidigen 1y sioherungeblech an der
Mutter fitr Tnohonntriehsrad ol Mutler vom
Gewindezapfen abschrauben. Nach Herausdrehen der
beiden Senlkschraulon das HilsenInger mit Tachoriteol-
welle aus der linken Seite des Froilnufeehiinses heens:
zighen, Taclionniviebsend durch dos Freiloufgehinse
mit dem Alizicher W-86 997 A absichen (Bild G 165 Der
Tichoontricly 164t sich nueh nusweehseln, obne dal

Motor und Getriebe auspobaut werden miisson. [
Augang wum Trehonntriel st nach Entfernen des ol
sehirnubilbaren Abdeck bleches am Pedalbioden imcelich.

4.4.7,  Freilanf aushauen

I Freiloulgehiinse mit aperrwelle und Sperrmuffe noch
Liizen der seahs Zylinderschrauben abnobmen.
Aviachen Freilonfgehiivse sind zwei PaBstifte wund
ETHE Dichtung eingeserer,

2, Bichorungsbleche der sechs  Sechskantschrauben
am Klauendeckel des Freilaufes ahbiegen, Halter

Bild G 16
Abzichen des Tachoaotriches mit Vorcichtune VW86 99701

[z

W-53931 lir Kegelradwelle aulsetzen, Mutiorn
lasen und Sechskantschronhen heransnehmoen, dann
Klavendeckel mit Sehennbonzicher abelriicken (il
17).

. Sichernngzring var dem Fretbonlstermn mil Siehernmea-
ringzange entfernen und IKiilig mit zehn Freorlod-
‘l‘l]lll'l I.]]l.t‘r IJ‘llllflilrl'l|.|||'|i|' ‘|'|||| lf'l-'||"i :‘\|'r||'.‘.|||:Ii'|.f_i|"|l'"|'“
hernusnelimaen {Bi0d G128, Dabei nel die ST D
wiel Frethinfstorn eingesotete Fodo welilin !
Freilnufstern mit Vorrichtung WeS6 9059 absielen
(Bl 5 15,

. Swcherongsving wul dey "||-|-:'=-||';:--.-.|-|||- virl der Dcg-
lnuftromumel  mit  einer Sicherungringennme  els
fernon,

Bild €3 17
Abnehinen baw. Abzichen des Klavendockels zum Feeibaal

Bild G 18, Aboehmen dis Hollenlkdifigs




Freslanlirommel mit dem Abzieher W-26 92471 ab-
gichon, Seheibenfeder fir Freilanfstern  aus der
|l;|'[_l‘|'|1'r|||1.'.'1,'”|_' vl ilie :F:Illl:lll-l"l']"l' fiir '“-"' I'Iﬁ‘il.'ll.l'r-
frommmel aus der 1"|-1.IJ','_'J'll','.:L"u'\-'i’.']]l'.'- abnchmen (Bilid
3 200,

1Fild G 19
Abziehen  des Freellanfsterms  mit Vorciehtung W-RG G|

Rild G240
Alzielien der Frelloulfrommel mit Yorrlchiong W-56 9941

4.4.8. Schallung ausbhauen

|, Sechslnnunuttern an den Schaltgabeln lockern, die
pwel geschlitzten Kegelschrauben ond cine Sechs-
lnntschranbe hernnsdrelien. Aunl  dieselbe Weise
worden die geschlitzten Kegelschrauben fir die Mit-
nehmerbefestipung herausgedreht

9. Drei Sehalistangen nach der Freilaufssite heraos-
wichen. Selulignbeln herusnehmen.

3. Sehlitzstopfen am Getriebegehiinse oben  hernus-
drehien und aus dér Bolruoe die beiden Sperrollen
hernusnehmen und aul Beschidigungen kontrollioren.
(Die beiden Spercollen verhindern, dull awei Gange
sugleich in Eingeiff kommen. )

4,49, Kegelradwelle, Augenbuchse und
Vorgelegewelle aushauen

[, Vier Sechekantmttern an der Flansehbuchse zur
Kegelradwelle im Ausgleichgetrichegehfiuseraum mit
Federringen nbnehmen,

2. Fawel Bechekantechrnuben an der Aupenbuchse mit
Federvingen abaelimen, Noch Entfernen des Siche-
|'||||g_r.1';|_|+l‘1'-. j“ ||.1,'t' _-*||_||u|."!I||I4l:'.II.\I' JI1]1 Iil.'T FiI'FJT'NIHE‘.‘

5=

ringzange wird dlee Abaieher W-86 0140 e die Nat
fiir den Sichorungsring in der Augeonbinehse cingesclat
wind die Keselendwelle hemuosgoddickt.
Gegendruekplatte (4 mm dick) W=78002 am Eode
der Voreelevewelle swischen Trenpwanid  des {ine
hinses umil  Vierhempdle  cinschiebon, damit die
Welle nicht verkaonter und die Scholthogreemenngs-
seheibe micht beschiidigh wivd (Hildl G 215,

Diahet 5t ea beacliten, datl sieh in der Keseleadwells
ewel Nadellngor mit inseesomt 2% Nocleln belinden,
Mit demselben  Abeicher @5t noach  inlogen eines
Dinekstackes  die 1LII"_'|"|IIII|I'|'I'-" abwngichon  (Fild

i

Die Vorgelegewelle bleibr o Golinse, his dwe Ane

teiebswelle nusgebout ist,

Bild .22
Alpgiehien der Avgenbuchse mit Voerichtong  W-S6 9141

4.4.10, Antrichswelle aushauen

1. Sicherungsring wm Rillenlager auf der Antricbswelle
Fretloufaeite) mit einer Sicherongsringennze ale-
nehmen unid Schulterring entfernen | Bild G233
Nach dem Einlereneines Dreoelistioles st dag Billen-
kugellager mit der Abzichvorriehiung  ¥W-86 95372
abzurichen | Bild G245,
3. Bewle "hi:.'hg"|_'||;[1:,:_-.|'ir:u__[i_' vior  dem ot esen Willen-
kugelloger dor Anteichswelle mit ciner Sicherungaving -
ge Behenkellinge 270 mm) aboelmen  (Bild
Schultorring entfernen.

o

-

Mit einem Loichtmotalldirn dic: Antrighswells nnch
vorn duechsehlogen, Mittleres Rillenkugellngee G304

il




Bild G 23, Abnchmon des Sicherungsringes fir
Rintores: Willenkugellagor dor Anteichswelle

-.:':-l” % pd X 15) von der Wntrichawaolle mil dem Ab
githor WeB0BO2A nhaiehon (1ild G 26

Nooh dem Abnelmen der Profilsclivibe wird dos
sehrnubenrad file den 4 Gonoge so weir aul der Ans

frichewelle  suriickeeschoben, dal mil ciner

li.l'll'llfrh'rl "‘il'hl'|'|||IF"'1'J‘|I'.-'I:III:_'I der SPrengring, dier
vor der Drviammnole des Sy I||'--:||l;q-|'|1|'_-':‘ il dlor
Antrichswelle silzl, nus der Nul penonumien und sen
lich werschoben swoerdeon koo (Bild G277,

Jetst erst konn die Anteiehswelle wellor nach vorn
HEsL hahen werden, 4. i s, Aprengomng, avnehron-
kibrper sowie i Gaogend abnehmen. (Beim Wisder
tinban des Synehronkiipers st demol zu nchten,
dald die Hi'ilJI'H';.'J" wieder naeh dem jr-wn-ii:;_;-.'u Crnnig
vidl rovieliley gind.)

"'I-Iill'il'il.‘i'u'u'l'ul' nach der I"|'|-:;r;|||j'_-.|-|'|-|- |..1-|_'_-|1:-|_-|r\-'“_||_;|t-5|_

Bild G 24, Anseteen der Alsiclvartichiung W-E6 8932
Fiir Rillenkugellager

Hild G250 Abochmen des Sicheruogavinges Tile itloros
Hillenkugellagnr die Anteielswello

Bild G 26. Abzichen des mittheren Billenkugellogers dor
Antrichswelle mit Vorrichtungs W-86 9492/1

4.4.11. Yorgelegewelle herausnehmen

Nach dem Ausbau dee Antriehswelle wicd die Voroeloges
welle mat sufgeprefitem Synchronktrper und Sehisboe-
radl fiir 1. und 2. Gang herauscenomimen, Dabei st nul
die Aussparung des Schalthegrenzonesdeckelssu nehten:
e Vierarmnahe, die ein Teil des Syncheonkiirpers ist
angd mit einee Falfoder aul dor Vorgelegewelle nof-
.:-‘."Ill"l'l:: silzl, wird it einer ||:||||||;|'11:-;-i|l it Dieieks
bolzen wnter Verwendung vimer Bohes oded Winkel-
unterlage hernuseedeiicke (Bild G '_j.:H]_

4 Gangradd, dos lose aul der Vorgelogowelle sitz1, nh-
l'l.'lllll"rl




Hiled €5 27, Hersasnolpnen des Sprongringes ol gebriplter

.L||(']II'F|III;hrIII::ﬁ.:I1IH|'

Bild 2 28, Alleticken der Vierarmnabe von der Vorgelegewelle

Gild G 29, Durehsehlngen des Rickloufbolzens

4.4.12,
Seehilantschraabe Te Bieklauholzen auf der Seite des

Ausgleichgeliinses  hernpsdechen und  mit Federrng

Riickwirtsgang aushauen

und Sicherongssteg nbnelimon.

Bl Wartherg 1 20551

Hacklsafolzen mit vinem Letehtmetolldie von der
Cotrioheseite nach der Seire des: Ausgloichgeiriebes
durchsihlagen  (Bild G285, Rickwirtsgongrad — undd

Iacklouholzen hernusnehnen,

4.4.13. Sperrgabel fiir Freilaufbetitignng
im Freilaufgehause aushbauen

Yoach dem Hernussehlogen dos ewelkerlgiifles wes dee
"-'n.-“u.-u'lll TiFLe |'||.;|||-| -.|1'| -:-|'n'l'1'|: |\|.IIII' I|l'.‘!I' "‘|u-r'1'|_l||||-1'|
anil nach dem Hlersasdrehen doe Sechshantsclivauabe
aus dee oberon Nabe mit Ansehilag [ die - Speeegibol
kann die Sperewelle b iden pwubberlind by des Giphiinses
befindlichen Hebel poch oben bernusgezpgen nngd  die
unbirr Fedevdrnek ||I"_:-'||.|1|" ‘:~|,||'|'|';:||||I'| pinet cloni |ir'iI|r‘II
Rickengledern aned der Nabe abgenomimen wed o e
ntinnndergedechion Hitekenghedern 4ollten uneh Mg

1I1]l5\l'=' |ri.|:|l vrash el 'r\l'l'lll'li H“IF L HH:,

4,414, Kuopplungsgehiiuse zerlegen

1 ]\-.||_|i|'1|:|||.-'_-_'='.'.1'||l' s baai,
Nuch dem Fatlernen des Pullkorbatifies iin I\Iljl|l'
lungsgeliinse, dor die Kopplongsswelle hidky, and noeh
e Losen der dSechakantschivmuhe Pl Ir'rniluir'i'li it

dor Awsrtekbriceke kann e applongswells il

Bild G 30, Sperrzahel im Freilaulgelifuse

Bild G R opplongsgohiiose mil Auseiielkimechnmisms

[i¥




TEiLE Goo 35, Labsen der Wingomoatter eor Flongeh hoelse

il G o Ausriickhobel seitlich so weilr harpusgeeoren wirrela,
Mevansdeflehen dos |llllrinh“:'lﬂI'qll;;i-\ vl |:ti|r|-||.|n|:4-l1i1:.-r,, his dhie Palifoders [iie the Auartieckbriicle now der
Kupplungswelle entfermt woeden knon, Dinnn I
lungswelle berapssichen  und Auselickhrileka  mit
Druekloger hevaisnehmen, Beide Foemfoders, dia
das Dreacklogee ool dee Auseielheteke halten. nh-
wiehen (Bild G 310,

<. Millenkugallnger wnd Podinldichteing ausbanon,

| Deckelsicherung lie boide Sechskantaehemuben MG
H abbiogen und die beiden Sechsloantsebrauben hoee-
ausdeehon. Radinldichieing nnd Billenkogellager il

[ Hhlfe eines Dornes hernusprossen (Bild G 33,
Finbau des Rillenkawelligirs,
Vorderes  Rillonkugelloger 8004 einsateen wnd mit
Handpresse und Buehse in das Kupplunssgehiuse
cinpressen.  Deokelsicherung  mit zwei Seehakon-
sithrauben bolestipen und abstchorn (Rid G :;.‘5_1.

| 4. Rudinldichiring einsetzen,

| Bild G 331 Das Einsetzen des Radialdichivinges soll erst, noch

1 Einpressen des Rillenkogellngers in dns Iupplungsgehiinse dem  Windernnbon  des Kupplungsgehiiuges  min
Hohldors W-77 34472 wrfolgen, damit der Dichtring
beim Einschichen der Antriebswelle nichi boschiidiz|,

| wird. Die Lippe des Rodialdichiringes ist mit siinre-

fretem Fett einznreiben und in Hi{;htung sum Fallen-
kugellager einzusetzen {5, Absehnitt 4.6.11,, Punkt 4),

4.4.15. Schrigkugellager 3306 D TGL 2982-56
von der Kegelradwelle abbauen
1. PaBischeiben an der Flanschbuchse zum Einstellen
der Kegelradwelle ahnehmen.

2. Kegeleadwelle in die Haltevorrichtung W-77 731
finsetzen.

4. Sicherungsblech der Nutmutter zur Kegelradwelle
alibiegen.

i. Nutmutter zur Kegelendwelle mic Hakenschlissel
W26 961/ 1 Josen |Linksgewinde!) (Bild G 34).

3. Sicherungshlech far Natmutier ahnehmen,

G, Flanschbuchse unter dor Handprosse nulsetzen ool

Kemelradwelle hernusdriicken {niehit hemussehli-
gentl,

7. MNogen des Sicherungsbleclies an dop Mingmulier zue
Flanschbuchse aufhicsen.

Bild G 34, Nutnutter zor Keseleadwelle 2 Ringmutter zor Flanschbudhse mit Hakensehliissol
mit Hahenseliliisse] 1I-1|-hﬂ!'|f”_-'= heransdreliin l'ﬁr*Hi::F.':lfij hernusdrehen '|!I|1_| s :I‘P:I.L

(il




Bild G 36, Eineclheile dee Kegelradwelles

0. Beheligkugellnger mn wner Hondpresse ans dor
lunsehbuchse hernusd riclen.

10, Fusammenbaw in wmpelicheler Nethenfolge  des
Auvabnues (BBild G 305 Daben st ea beachiten, dobl die
Mummoern pofl dem Schedighogellager i emer Habe
slehon,

4.5.  Getrichbeeinzelteile iiberpriifen

bhzw. instandselzen

4.5.1.  Vergelegewelle aullerhalb des Antriehs.

gehiiuses vollstindig zusnmmenbanen
(Bild > 37)
1. Spevestilte in den Synchronring und mit dem Ein-

'IJ_

cOf114

(ilving W-78197 die Federn und Kugeln in die
sSperratifte einsetzen [Bilder G 38 und G 359

Sollte kein Einlillnog vorhanden sein, 20 kinn das
infiihven der Federn und Kogeln o die Sperrstifie
sov yorgonennmmen werden, wie es die Bilder G 40 uod
L4l zeigen.

Beim Finsehichen des Synchronringes mil Kugeln
und Federn in das L. Gangrad mull beachlet werden,
dall die gerillie Konunsseite des Syuchronringes aul
die Seite der hreiten Filhne der Innenverznhnung 2u
liegen kommt: duliei durehdeiicken, bis die Kogeln
in der Rille des Sebhicherndes einrasten {Bild G 425,

Bohrung des Losrades o 2, Gang cindlen vnd Los-
rad ol die Vorgelegewelle stecken. Doz Schicherd
Iy den 1. Gang mit Synchronring und Viermrmnabe
istauf die Vorgelegewelle mit Paifeder nufzadriicken
fBild G 43},

Uni ein Uberschalien des Schieherndes zu verhindern,
Yorgelomewelle

wird diesem nm  Ende der elne

Bikd G 37, Einzelteile der Vorgelegewelle

Hilder G 38 unid G359, Einsetsen der Fodern vml Kugeln
in die Sperestifto mit Einlillring

Bilder G 40 und G 41, Elnfilren der Federn und Kogeln
in die Sperrstiflte oline Einlillring

BT




Noch demy Finhou der grolien Ausgleichkeselvidop
mit Schetben werden die beiden kleinen Anseleich-
kegelrider mit Scheiben, die oleich sl von ohen
und unten eingesetzt and durch Deehen nof ihren
Lagersite fie den Bolsen gebeache (Bild © 450, Hier-
nuel
hegelriidir eingiar beeon, wobicr aol den Ulntersehienl

sind die Gewindepilze in die erollon Avsieleieh-

dies linkon wned reehten 2o neliten ist,

=iclann wird der Balaon l*i||;:,|-.4|'||]:|,:'|'|| (el £y r|1l._l
unid durch Einsehlogon cined  Keaelkorhslilies go-
sichert [Bild G AT

Bl Gz 52
sl wen dis .‘\-_\lll'h:'lrl'u'lll.-_:rh in qlos Wad Mire den 1 Gang

kel €2 5% Avsgleichaotriahe warrl il

Il €5 4% Zl|.-|n||.J|u1'||rrn'-_-;_;.~|| der Vargelesmvelle

Begrencongsscheibe vorsesetzt und mit cinem Siclie-
riungsring in der dalin vorhandenen  Nut sesiehiert
(= Bald G 37%,

4.5.2.  Auegleichgetriche iiherholen

1. Den Kegellierbiztift, der den Balsen im Aussleich-
getriehis hill, mil cinem 3 4-mm-Stahldorm aous derm
Ausgleichgehiinse hernnssehluzen

2. Den Aaselen liliodzen am Auvzileicheehfiinse mit ST
Dorn dutchsehlbhgen,

dc Die bedden = Kleinen Auseleichkemeleader  herans-
nehimen. Swigchen den grollen Aussleichkegelridern
sitel sl joder Seite zom Befostiven dor Mitnohmes-
gelenke it durchgelenden Sechskantschimuben jo
ein Gowindepile,

i, Bein Einbau der grolion und kleinen Auseleichkegel-

rilther mit Anlaafschoiben m dos Anseleichpehinse ist
anfl ben Unterschied dir grolien Ausgleichkegelrider

gl aithten, {Kegelend it lingem Schalt nach der
Tellerrpdsente] (Bald Gag), Die Anlaaiilidchen gind ild G 4G
|

i1 “] £ vorschen, ..IIII.H-I'=1[.C|"_—:\"|-| des Lanllwolzens [iir Mmaloivhbeseleider




il 47, Einschlogen des Inegelberbstiles

Zusnmmengesetzte Yorgelegewelle und
Kegelradwelle diberpriifen

4.5

B i Lonfbahmen aul dor Kegelrndwelle sind die ins-
goanml 54 (28 ad 263 Nadeln mit Felt einealegen uiil
it Vorrelogewells auldie Kegeleadwells aubzaehichen
Drie Yorgelegewello ol sioly letelt und obne Hemm-
stollen nol dor Kegelradwelle deghen Insson. Die egel-
erlwolle 181 zwisehen gwei Spiteen 2 aehmen, nnd wil
Hilfe cor Melalie st dos Logerspiel 2o fiberprifen
(Bl GoAR). [ MeBuhe wied mit dem Fablsufe sl die
Lagrorstello oy Vopaelogesolle cingostellt. Durch Druck
i dio Vorgelogewelle von unten wird das Lagerspoel
srmitielt, I5s sl 0.0 =000 mum bebragen. [ berstensl
leaseswnsl e wniliey

dos Logerspiel 005 min, 5o st die Vorg

[l

din Kepalendwelle susguwechseln, Dhie Kontrolle ist an

Beidlen Lorerglellen vorzanchmen.

Bild G 48, Yorgelegewelle mit den beiden Nadellagern anf der
|{pgc|r_“|“-“||¢ PARTANY ["]11~.r||r|'|h~r‘| der l..ﬁg(‘rhl“ in - Spitien
aulgenommien

4.5.4.

[, Falls der Diehteing in dee Einstellmotier defekt st
s 181 or in eier Hondpresse mit einem  passenden
Druckbalzen hernuszudriicken.

9. [er nene Dichtring 38t <o sinzusetzen, dold die Lippoe

Lagerflansch iiherholen

anch unten e, wiibivend die Licher der Einstell-
mutter oben Hegen., Dichiring mit Hondpresse und

passendem  Druckbolzen g0 weit einpressen, Ins er

in der Einstellmuntter nnbegt.

Auberen Lagerring des Kegelrollenlagers im Lnger-
flansch mit passendem Drockstitek und Hlandpresse
herausdrieken.

i Lagerlansehaubensvite unter die Handpresse [egen,
Lagerring der nenen Kegeleollenluger aufsetzon and
mit der Handpresse eindriicken, bis Lngeefanseh aod
|aoervine unten sleich nulliegen (Loagoering nichi
verkehel cingeteen ).

155, Kegelradwelle cinstellen
A

[berholte Keeolmdwelle (s, Absehoitt 4515, elnsebaon,

Vel vorsetzto Liocher der Flansoehbuelso achient)
|;\1~,:1-|.r_-u|l.l,rll||.' .;.ir }':ill.-'.'il'h'- rII'I'iI'h|III|;_' I'l\""‘“‘”l"il-'ll -~]r|-
wichen (Ml L A

Bild G 49, Einwichen dor Kegelradwello

s Ansimessen dee Ausgleichischeiben

Beim Einbin eines neaen Badsatzes doenul nchicen, dall
die Dbersetzung stiment (317 Aiboe fir Geteicbe
PKW 32 und 34 : T fie dos Gotriebe ombi 3127,

oz Nennmal ewisehen Kegels wnd Tellogemdmit e by
Keselrudstivniliche bereigt 62,51 mo (Bild G 503,
Twisehen Getriebegehivpse und  Flogschbuchse: der
Koselmdwelle befindet sich eine Palischeibonkombi-
antion von bostimmter Dicke, durel® die Maliaoter-
sohiede dier Anlagellichen des Getrichegehfuses der
Flanschbuchse sowie der Kegeleadwelle ansgeghichen
werden (Bild G 51).

MaBunterschiede der Kegelrandwelle sind in — (plus)
oder — [minuz! aunf der Kezelpelweélle nnd nul dem
Tellerrul cingefitzt. De Einstellung der Kegeleadwelle
aum Tellerend  wird  mit  der  Eisztellvorrichiung

W-76 9492 mat Ulr vorgennmumen.

Bild & 50, Einbagmalle Fie Tellers wnd Kegelvad

(34




Bild G 51 Avsmessen der Palschiciben awikchen Getrbsle-
gehiinse vl Flansehbiehse dor Kogelrmdwolle

B

i
ki

Dbz ie

Bild ; 53, Eingesctzte Melvorrichinng W-76 949,2

Die Mebuhr der Einstellvorrichiong wird mit der Ein-
stellelive in Nullsiellung gebracht (Bild (G 523,

Dies entsprichl dem Zeichnungsmal von 62,51 mm von
Kegeleadwelle zum Tellerrad, Die Uhlr ist so eingespannt,
dall siv bei dieser Einstellung 2 mm Vorspannung hat.

e Varspannung st erforderlich, um sowohl Plus- als
auch MinusdilTerenzen feststellen 2o kinnen,

Die  Finstellvorrichtung  wird in die  Logerflansehs
bohrungen so eingelithet, dall der Fillee dee Melohe
anf die Stirnseite der Kegeleadwelle zu siteon komml
(Hild G 33},

Belindet sich die richtige Paliseheibe unter dee Flonsch-
buchse, so mull div Ulr die eingestellto Nallstellung
anzeigen, o b, das diehtige Mol van G250 man 181
vorhinnden, Ist der Abstand dureh Molonterschiod:
bsei der ”E’Ill‘hl*ill!lr_g Vi t.:l'!['I‘I-_"lHlHI_'Il.:IL“H‘! wnd Flanseh-
buchse griler ols G250 mm. 5o ist die PalBscheibe oni-
sprechend zu versticken, st dor Abstand kleiner, 2o
vermindern (s, Bald G 500,

Dabien st aber noch Tolgendes wu bonehton:

Aul j-.'t|l'|tl Radsatz (MTellar vl Iogelend) sind Zolilen
clngefivet, Diesa Bl esnn tarpn ¢

. Zakl (z. B; F345) Nummaer des betreTendon
st

Vbweichungen von Zoeicli-
nungsmalh G250 oo T don
ruhigsten Lool does Haodsateos
(s, B3iled G50

das e diesen Padsnte eelor-
darliche Zalullanlkanypicl

2. Zohl (2. B, — 0,20

3. Zabl (= B, 0,18)

Al dem Kegelead milesen die Zohlon 4 unid 2 diesellen
sein wie boim Tellerend, D 3, Zabl felill nm Kegeleed
wegen Plotemangols.
Diyese 3 Aahlen = besonders die aweite — mdigsen beim
Einbau und Lol dev Einstellung beachist werdon,
Es ist anf Tellee- und Kegolrad = B, — 0,20 viogetivat,
Diesie Zahl — 0,20 hscdantot Abweichung vom Zeieli-
nungsiall G251 mm = 62810 i, Die Abweichung
meull bel dee Einstellung nnbedingt beachtel werdon.
D Fanstellvarvichtiung words in der Einstellelice ool
G251 mm in Nullstellung sebreackit, Bet der Einstellung
im Getrichogehause mub jetst die Uhe der Binsiell-
varrichtung die — 0,20 in plus wozelgen vnd somit das
richtige Mol 6291 mm,
Zeigt jedoch die Uhr gogeniiber dem Zeichnungsmaf)
250 mm keine Abweichung, so mukt eine entaprechondd
dickere  Pallscheibe unter die Flansehbuchse gelegt
werden, um anf das MaB 62,30 mm z0 kommen, Bei
cinem Hadsate mit = 0,20 mub dies die Uhr der Big-
stellvorrichtung In minos anzeigen. Dies wiirg dann die
richtige Einstellung.
Bet Nullstellung der Ubr mufl vine dementsprechend
ditnnere PaBscheibe unterlegt werden, um  das Mal
6271 mm zu erhalten. PaBschetben sind in den Dicken
LO: 0.5: 0.2 und 0,15 mm
erhiiltlich. Diese Theken pestatten jede erlordoerliche [ om-
bination mit einer Stulung voo 0,05 mm.
4.5.6.  Kegelradwelle wieder ausbauen

Nach der Ermittlung des richtizen Finbanmafies st dio
Kegeleadwelle wieder auszubanen,

4.6. Getriebe zusammenbauen
4.6.1.  Riickwirtsgang mit Riicklaufbolzen
einbauen

Sichernngssteg einsetzen und mit Sechskantscheauhbe
und Fedorring befestigen,




4.6.2, Vorgelegewelle mit den aufgesetzien 2. Vordem Einbau der Antrichswelle ist folgende Uber-

Schaltriidern in dos Gehduse cinfihren pritfung vorzumelmen ;
Anl die Stellung des Selialtbegrenzangsdeckels nehten a} Dreeinrmnobe auf  der Lingsyerzonhnung dor

(Bilder 4 54 und G 550, Antrichswelle auf leichiten Sehiehesitz iberpriilen.

Bild G 57, Einsetzen dor Speresiifle in don Synohvonkiiepor

Rild G 63, Eingelegte Vorgelegewelle

4.6.3.  Antriebswelle iiberpriifen und cinsetzen

1. leibkepel fiir 3, und 4, Gang mit Dreinrmnabe zum
Synehronkirper zusommenbouen (Bild G 5G],

; Sperratifl eindriicken, Fodern und Kugeln mit Eig- - = ;o ' s
: iz e : ’ - i+ : Id G 58. Uberpriiffung des Badsatzes v i B
fillling W-78176 in die Sperrstiftc einsetzen i prahimg dos Radsizes vor. dotit Einboy
(Bild G 57).

| Sy e 4l Bild (« 59
ild (G 66, Fusnmmenseleen des Synchronhirpens 3. Gangread ouf die cingesehobene  Antrichswelle nnlgesteckt




Iile €5 G0, SehiehernfTe mit Sanchronkarper ouf die
‘ Antrichswelle  aulgpesteckt  miml sprengring  davorgeschoben

Bkl €6 154
Eimehlsgen des Hilleokpgellogees sdl Plolildoen W86 0220

b Lo susommonergeds tevkien Sustond des 3 und 4.
Gangrmles wind  des Syneheonkdepees modl gie
unter letehitens Denek mo o ider Flad: ol ilik
I;.':llllL'l.||| |E||:I |.:.1;|||1'_.'_|.'||| ]l'il ||| |.|||.| lll.ljll.'
grobleren Wideerstand deehen losson, Dhe Sehiches
mudfe: mit Reablegel Fie S ound A Gong gl
swischon den gogen shie Deeiocmmabe gedriickion
do und A Gangrlidern ein leichlos nxialos Spiel
aulweisen (Bl G .:l."::l_

Nochdem die Vorgelegowelle o das Oeliinse oip-
eelegt asr, wird die Anlrichswelle, wie nachstehenid
beschriehen, cingebant, dabei sind die Aalan e len
der Einzelteile eipzuilen, Anteicbsiwvolle einsehicben
wmd 3 Gingesad s60 aal die Anteichswelle seliolan,
dabl die Mitnehmerversahnong mit Kegel wore Froi-
Inufseite zeigt (Bild G 595,
Sehiehemulle mit Beibkegeln gnd Deciarmnabe ool
der Antrichswelle var das 3, Gangend schislen,
U sin besseres Finsetzen des 4. Gungrades aul der
Antricbswelle zu ermdolichen, wind sunitelid), des
Sprengring fiie die Deeinrmonbe mit Svoachronring
unedl Sehiehemulle etwa 10 mm vor die varhandene
Sprengringnut geschoben (Bild G 60,
Uimp diesen Abstond von etwa 10 mm wird die
Antriebswelle noch vorn durchgenommen und das
4. Gangrad avfoesetat (Bild (761,

b Antreiebswelle nach hinten zarvickoehmen, und jetat
erst wird der Sprengring in die vorliindens Not vin-
gedeiiekt (Bild G 621,

o Hillstngerbuchse an  deér  Freilaufzeie cingetzen,
Lo Getriehe auf die cingesetiate Hilfsligerbne s stellon
¥

B = und Rillenkugellnger 6304 mit Hilfe des. Hobldorns
i i W-S6 922 sinhawen {Bilder G 1;..'1 nmel 1 ﬁ".:.
! i 2 =1 [ 'i. Sicherungsring mit Sichernnesringzanre (Schenkel-
= T | = linge 27 mm) in das Gehifuge einsetzen (s, 580d G 25,
=T ' "-‘.—U‘ ! 6. Hillslagorbuchse auf der  Preilonfseite entlemen,
ey ;_- Profilscheilse mit Fett vor das '1... |f;||||];‘|':|.|| wileon vndd
e o) mit dem daen possenden Einschlogdorn das Rillen.
——— i Sl e | kugellager GHM i das Gelifiosge aal der Proloufseite
Bl G633, MabBskizes flie Hobldorn Y-8 0522 IS |!1!'|'_3i’_'l| Hald € f'n.-;l__l,

bk ]




Bill G 65, Einseteen des Hillenkogellogers G0 il G 67
Findeiicken der Avgeobochse it Yorrichbong WaSG 4
Nach demn  Anleelhielben  des  Scholterminges. den
Sicherungsring in die vorhandene Nut vor dem
nulgeschobenen Sehulterving dinseien. S hulterring 1.
mit Siehemmngsring wit Hille des Aofdriickdorns cinsetran  und  Fretlowlteommel it Scehlngbolaon
WaiG 022/ von der Kupplungsseite auf die Antrebs- WG 02701 nulsehlngon (Bild GBS}

wille aulgolioben, (Al riehtigen Sitz des Sieherimgs-

rinres neliten ). Antrebswelle aul Ghingigkeit ibor-

4.6.6. Freiloul cinbauen

Pabloder fir Feeilaolrommel in dio Vorgolegowelle

pefifen,

1.6.4, Kegelradwelle einbauen

Noeh den Dhoppreiifeon der Logeeluft von Ka golrnilwaelle
unil Vorgalsgewello und nnel dem Avsgleichen dor
Talopany gwischen  Kegels nnd Telleread {5, Abschuind
A.5.05.) wird die Kegeleadwelle mit Eineieler W-EG914/1
eingozogen, Heim  Jingichen ol Riidereingnil  und

Nadellugerung achien!

Hillslagerhuchse des Einziehers zur Freiflanfseite vor
dem Finziehen der Kegelradwelle in die Bohrung fic
die Augenbuchse einlegen (Bild G 66) und Lagerllansch-
huchse mit vier Federringen und Muttern befestigon,

Bild - 63

Aulsehlagen der Freilauftrommel mit Sehlagdorm YW-86 $525/1

Rild (3 66, Finzichen der Kegelradwelle

4.6.5. Augenbuchse einbauen

Hillslagerbuchse des Kinzichers ans dem Gehinse hemus-
nelimen. Augerbuchse ansetzen, so daid die’ Licher mit
denen des Gehiuges iibercingtimmen. Gegendruckplotte
pinsetzen und Aungenbichse mit Eindrickvorrichtong
WB6 G141 eindriclen (Bild G 67) isiele auch Do
fae, Abschining 440500
Augenbuclise nuch Beilegen von Federringen mit zwri Hild € 69, Freilaufstern so weit nufschlagen,

dall die Rollen uepih dingelest werden kiinmen

Sechslkantsehiranben Testzielen,

10 1 Warlhurey 31




Bild 71
Einseizen des Sicherungsringes vor dem Freflanfstorn

Bid G 72
Einselilagen dor Kegoleallsnlazer mii Sehlagdorn W-56 52371

2. Swherungseing mit Sichermngseingsanee iie v

handens Not nol der Vorgelegewelle vor der il
tromimel einseteen, Nooll Hersusnehmon dog Cagiergs -
druckplatte Wolle und Hider nochmils b rpriifen
Seheibenfeder fie don Preilonfstern o die Kegelend-
wielle gingetzon

FFrednonfstern s aoe T e milsehilngen (Bl G G,
sedonn die Preehledor min dern Bieken aach Linles
her Dienndsicht) an ey :||Ju|‘||_-||'||||'|| "'"tl'i||l- i|| tlien
Anantz des Fail wifsterns 4'|-||_I.'|'|nl|h

[Den Hollenkiliz, in den din ieehileder sneli sehon
viorhier mit dem Rickan noeh melits (wie Il G 70
zeigt) eingelegt werden konn, Gher don Stern sehichen
und das frein Federonde G0 das Semm-Loch der
Wandung des Kiligs cinfiheen, D selin Feeilanl
rollon wnter "rI|‘\}|l'|'|'||l'ur|1'|r| Phpesheay i adion |\r:i|i;.':
wndd don Fretloofstern omlegen, Damit sie nich) lope
wiglnllon, notfolls etnen Dealie odee e S feder
daeumbegon, (Beim Binlogen doe Feotlnnivillen fu
das Getriebe vorteillinltorweise ool dns Isnpgeluin -
pelifinse Zil \.l.:'|!1'|'|.l|

Den Steen mit Kithie vollstindig e hilagon, Lhaher
ik doe Kalig leicht i dee and noswdellchen and
niech links oo deolion, dumit dio Fader nicht hienis-
sprangt und dere Frailanf gloichesi g ontspannt wied,
s dalh die Bollon in die Feoilinfrommael  sigge.
fhrt werden  kiinnen,

Sicherongaring auf die Kegelendwello vor don Froi-
Inulstern mil Sicherongsvingznnge nufeiohon (3l
G d1h.

Klanendeckel anf dio IPreiloufveommel wilfselzen,
Nach Boilegen von deel Sicherungshloclion (Bahrun-
gon live Oleiickloul nieht verdocken ) ia doe Klgon-
deckel aul der Fretloulftrommel unlor Vaorrwenduny
des Gegenhalters W-B8 0931 mit sechs Sechakoni-
schranben  festeuziechen. Do Sechekantsehenihen
sind mit den Stclierunsshloshon ahnsichern (s, [3ikd
s 177, Ex st 20 bopehten, dalt sich dio Sperrnnile in
allen: Stellungen leioht in deén Klngendecko] ein-
schalten lalt.

4.6.7. Uberholtes Ausgleichgetriebe einsetzen

Dhe betden beim Aushin (rechits und links) fekrnn-
zeichnirten Keselrollenlnger vinsotzon wnd mit Sililag-
dorn W-56 923/1 emschlozen.

Betm Einsetzen der Kegelrollenliger Breitseite nach
mnen (Bild G 72).

Beim Einschlagen der Kegelrollenlager ist zu emp-
felilen, ol Widerstand im Getriebezeliinse oinen
Hillsflansch aof der gezeniiberliegenden Seite win-
ruselyen und it zwei Scheauben zu belestigen
ald & T,

1.6.8.  Einstellen des Tellerrades zur Kegelrad-

|

welle
Beide Finstellmuttern am Flanschliger mil Hing-
mutterschiliissel W86 93001 festeiobon (Lild O 741,
Beim Direben des Tellerrades oder der Antriehswella
libe sich leststellen, ob zuvisl oder suwenig Ll
ewischen den Libhnen des Telereades il Antriels-
rizels vorhonden 1at
Bet zuviel Luft mul die Einstelloiul ter des Plunsche
lngers: lin Fahetrichtung) reehts hoeaus- wad Ll
hincingedreht werden.




il G 55
YVerwendong der ."l!l,*”rlhrl'irlllllu_'_: Wi Bl wum Feststellen
die Zalimluli vom Telleread zor egeleadwelle

. Das Einstellen soll sa erfolgen. dull jeder Zobn so

wenig wie mogheh fihlbore Luft hate The engste
Stelle soll ohine Zwang durchgedreht werden kiinnen,
MeBvorrichtung W-RT G650 am Getrichegelifivge an-
sehirmuben, Stft der MeBohe am Zohn des Tellerrados
pufseteen nnd Tellerrpd noeh Festhalten dep Kopel-
rddwelle Dewezen (Bild G 751, Falls die Mollvor-
richtung W-37 653 nicht vorhonden ist, so0 ist vine
Mebuhr wie ym Bild & 76 nnzusetzen,
Die Labinlofe sl war der  [oe diesen Bodsnts
ghinstigston Gheretnstimmen (3Zobl nal dem Teller-
e, 2 13 0200, Beim Direhen der Antrichswelle kann
sin e Ahhnen des Tolloerades dos Tenehild mic Hilla
von T usehe Er'-r;'_li'-ill'“I witrelon.

Mo In die Lacher der Einstollmuotter rochis und Hils
stcherongsbleche vinsetzen and oo Flansehlagar mont
je einer Sechskontschenube wnter Beilegen  ciner

Federsehabo Tes vachen [ Bild G35,

4.6.9,  Schaltung einbauen
Gietriehe wo anf die Workbank logen, do die Oifnung
fiir die Getricharfider nach ohen zeigt,
1. Schaltgabeln e Rickwiriagang, Lound 20 gowie 3.
uid A Gang o die Scholteider ainlezen,

2. Schaltstange Mre 3, unc 4. Gong durch ds Sehnlt-
gabel des 3. und % Guoges und zugleich durel deon
Mitnehmer und die Fihrong der Schaltpnbel dés

| ||.|r1|. '.! '.:.'1_||l_*|'- :u'||.i|-f|1'|| ]!:lq' [ T: 'I_
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Wil G 79 Einsetzon der sperrallen [ir die Behaltstangen

i

76

Fine Sperslle in die Bolirang des schlitzstoplons
sehichien, bis dicse swigilien den: Bohrangen fiir die
Sohionltsimeen des 1, and 2 Urinnees sowae des 3. vl
b Gnnges Tiogy (1360 G 759

Sehaltange fir 1. and 2, Gang durelh die Falirune
o Sobandvoalel oes d. und 4 1|:||i;_"-_"-'- unil /1|£]|'i-'!||
doreh den Mitnehmier wrd die Sehaltpubel  des
L onned 20 Gangessohiehen. Sehaltstanes in Leerdnf-
atellung hringen,

Liesclilitele. Keselschraube o die Schalteabel und
in das Relestimungsloch der Schalisinnge einselzen,
Lweite Sperrolle einschichen; bis diese in die Mitte
tler Bolrung fir die Schalistangen des Ritckwarts-
ganges und des 1. und 2. Ganges za liegen kommt,
Sehaltstange fir Riickwiirtzrang mit dem alige-
seizten linde nuch der Fretlnufseile durch Mitnch-
mer und Schaltgabel fir Rickwirtsgnng einzchiehen.
'::l"SI'Jl“U.II‘ "‘;P'_:"E!EI'JJI':IIIIH.‘ durch die k-‘L----]'mjli‘;'.lu*|
und mit dem Kegel in die Bohrime der Schaltstanee
dinschrouben,  Schaltstnnge  in
bringen.

Lecrlnufstellung

Aul jede Kegelschraube eine Zohnscheibe anflezen
und giimtliche Sechshantmuttern aufsclirnaben und
festziehen. Ohne Zoahnscheibe bestelit die refahlir,
duli gich die Sechskantmutter 15zt (Bild O =01
Jovine Arvetierkugel (2.5 mm Dimed in il oinge-
setzten Rabrchen zor Schaltarroticrane im Gehiiuse
vinsetzen,

Je eine Arretierfeder i din ]’:l:lf||'||:r|;: auf die A rretiitr-
iupgel gotzen l__lHluI A1)

10,

Beim Hineindriicken der entsprechenden Arretiors
federn die Schaltgnbel e 3, und 4. Gang genan in
Mittelstollung bringen, damit dee Sehaltweg winm
. und A Goang gleich st Selhinligubel mil Seehs-
knnntschrmube festzichen,

seithichen Dockel pam Anivichseehiinse mit Sehali-
torm onter Beilegen ciner THehitung mit siehen
sechskantsehravhen und Pedersehotbion Testwivhen,
Gratrielie durelizeholten

zulieln il 1}1ihll\h||:4u'

Laj

Bild G 81, Einseteon dee Avreticcunden Fie dic Sehaltstmngen

1.6.10. Freilaufgehiiuse zusammenbauen und

anbauen

Beide Drehledern ineinanderschruuben, bis die swei
gleichen Schenkel der Federendean ensamimenstelien,
Welle mit aulgeschobenem Linmmiring in das Frei-
luulgehanse  einfithren. Naobe mil angetlachlem
Laplen zur Feder zeivend und beide Federn mit
aleichliegenden Federenden zur Nabe zeigend auf die
Welle stecken. Dabei milssen sich die Federenden
unter dem Zapfen der Nabe hefinden und am Ge-
hiiase anlicgon, Sperrgabel mit dem Ansehlasonde
unter das gerade Federende und mit Faderdruek von
oben auf den Noubensaplon schwenlen |’F‘.iJ|l|".H‘2,;-,
Sperrgnbel zum Binflibren der aperrwelle nusrichten
wnid Sperrwelle: vollstindip einschicben, Sechekant-
schraube mit Federscheibe in die Nabe schreuben und
den Kegelkerbstift in die Sperrwelle cinsehlngen.
fwei Lylinderpalstifte fir dos Freilnulzehiuse in
das Getrichegehiinse cinsetzen, iehtung wum Fre-
Inulgehlinse anflezen,




{i.

Hild (; 83, Einsctzen der Sperrmuffe fir den Friflanf

o Bpertmufle gum Freiloul in die Galel des Freilaof-

gehiinses einsetzen [Bild G 83,

Freilaufzehiiuse mit eingesetzter Sperrmufle so anf-
setzen, dald sich die Sperrmuile mit der Yereahnuns
nuldie Kegelradwelle schieben lilht, und das Freilauf-
aohiuse in die Pafistifie einseteen,

Freiloulgehiinge mit sechs Zviinderschrauben mit
[nnensechskant unter Beilegen von Federscheiben
befestigen. {Freiloufsperre kontrollieren !

o achraubenrad i Tachoantreh mit Fase in Aal-

schigherichiune ansetzen und unter Beilegen des
Sicherungshleclies SO0 1086420 die Sechskantmniter
festzichen,
Sechskontmutter mit  Sicherungshlech  absichern
(Bild 5 841,

Hiilsenlager mit Tachoritzelwelle auf der linken Seite
des Freilnafgeliiuses eingsetzen und mit zwei Senke

schrauben befestizen, Doaraof nehten, dal das Riteol
in das Schraubenend five den Tachonntriob ekl

emgreilt.

. Deckel unter Beilegon einer Puplesdichtung am Frei-

Loufgehfinse mit vier Evlinderschlitzachenoben anid

Fedorschethen bifestigen.

4.6.11. Getriehe zum Einbau fertigmachen

. Mitnehmer rechis’ gud links eipse e wwl il Iil."
ciner Sechskantschroube M8 = 75 unter Beilegon
1'i.||.-|'h i|iL'IItl'IHL"l"'§. 1|n|| e |'I|_‘:|r1:'1':=|,'h|_-“|r'| I'l,:-:-.['_r,'i|'|'||'||
Bild € 35). Bichtige Schenubenlinge beachton !

2. Dichtung fir Kupplingaflangeh am Gatrichegehiuse
aullegen, Zwei vlindorpnlatilte im Coteiehegeliinse
ainaetron,

3. Cherholtes Rupplungsgebiiuse ansotzon, inonon mil
finl Sechskantmuttern und aalen mit oiner Soobis-
kontmuller unter Beilegen von Foderachelben fost-
sielion,

. Stopfen fie OlabloB eindeehon wned Rodialdichiing
mit Hohldom in dos Gebiinse bliindig cinschligen
(s, Abschmit 5.4 04, Punkt 4.

3o 2.0 1 Geteiebei] einfillen.

. Der Emban des Getriobos erlolgt noch Absohnitt 4.4,
Sehmierplin siehe Abschnitt 402, Pankt 10,




4.6.12.  Anzugsdrehmomente fiir die wichtigsten Schraubenverbindungen. Getriehe 312

Lid. I!-"f"il'llllﬂll,'.' dar Sehiraolw: ol Ledile der ]"ILJL-fi--II der Schrnube odor |Ir‘|"||:|||r||||'|||.
Nr, Muttor Zehraul Muktie in lpm
.:1r ‘il._lul
MM s 120 Tinlis CACEE 100 GAAG 0 =LS0 K Yerschranbung der Wegelendwille 4,0
2 M0 3¢ 1 TGL 0934 i s Tachornil ai dee Kegeleadwelle B0
i MOA0 S 30 TG G- B stiftschranho i Antrehsge hitosn A5
i MO0 TG f.a84 ~ Verdeheaubune des |\:Ir||-|I|I|;"—- 1
Hapsehies und Antrebsgelilinses
fs 1RLARS B LA ST | h stiftschenubo fite Flansceh ko
Bourehine gene A niriebsoo bl iy
i MOEUTGL A - Varschraubung der Flonkeh buoelise l.5
v Anteielngehiioss
i MBS 10080 25 TGL (112 { Frodlnilgehiise nn dos Apteeds LS
pelil ke
d MH ra PG L (00 54 Mitoelmer, rochts und boks, nnodos ot
erolk Nusgleichkeelenid
b MBS 2520 TO L O3] L, OLT0ES L B ] schilidoekel, Auginbuelisg, el 1,46
lantbolezon und L Benmel oo dlos
Auntebelweelidinse, Sehialignbel [0
bowndd A g ‘o die-Seliltslon g
1 j Nt e B G O-90%0 Gl schaltkulisse oo den Scholtdackel, 0,15

Nabe wndbe Welle Bir dde Feoilaul
sperre, Deekelsichorung an den

Kupplungsibnnseh

4.

Getriebe 353 ausbaunen

Siche Absclining 4.2

4.8. Wirkungsweise des Gelriebes 353

(Bild (5 85

Der vom Motor pingelenete Kenhtillal wird fiber die
Kuppling aul die mit ihrem vorderon Zaplen in de
Kurhelwella des Motors golnperte vorders Anteiebhswells
und von dort diber den sperrbaren Froilanl aul di

hintere Antrobswelle fherirngen, anl der dic Antrichs-

riviler aller 1;:'|IH;;r' lrst nngeordnet sand

I ALiivieliseiider deg lII| orwikrlseiinwe, die Zusie TSIBIT

den joweilipon Antrobsriidern sul dér Antrichswelle die
Pandpanes snm 1. bis 4 Gang bilden, sind aufl der Kezol.

riglwelle Jose relagert. Diese teeibr dber dos Tellerrad

dig Ansgleichpeiriebe mit den Apsclliizsen fir die
Giefenkwellen der Badantrehe an,

palt b
erfolgt eine Yerschicbung des Sehaltrades Lew. des
Sehaltmulfe-his 2om Emgafl in dic Mitnehmeryvess h-
nung des betreffenden Losrades, so dall die Verbindunz

Durcly eine etitsprechends Beweguny des Sel

ler |\-l"r'.l‘]rll*I‘-‘-'!‘]I{' mit dem  Losrad zur Kreasftiber
fragung hergestellt wied,

-li.'l':l‘:lll 1'|.ﬂ|“""-:i|‘1"'L'.q'4]I'_’ 151 el =y |I]’|l[:|:':~:ri';1-_';i:||';-']n'll_rn-,:
rugeordnet, dio im Aufbau und in der Wirkunesweise
der im Abschaitt 4.2, heschrichonen entspricht. Der

Rickwirtseang wird faber ein Zwischenrad geschnltet,
das mit dee ewaschen dem 1, aod 2. I-;;|;|J:_- helindliclieon
Vierznhimng oul der hinteren Antriebswelle und dem
Sehnliead anl der Kegelradwelle in Fingifl
wirid,

senchil

i

1.9.  Getriebe zerlegen

Gegebenenfalls Ueteicho am mittleren Uil b gehiis e
sl eine Montageviorm hiung S, Magnetfiliee
stoplen Fie Olablal Gen’ Ausgloiehge tviehesinm -
whraubin wnd O ablissan Gaul Dichidng aehton!),
Lietriehe  wum 'nll||‘-[:|IIl|i.,.:'l'I| Firtlocron hinten  olwins
ertinhen oder eweite Vepsehlobselivnubie mil [vichiring
unterholb dor Sehaltwelle absehenoben, | Nicht ver-
weoliseln mit .I'|’:'|:,.’|1|'Ir-l|||'r-I||F|-|-'||_;1"I]|||r-l!|-i|;|||r|i|_|-|:| | dpie-

hen der Abllpelinng bis 2or Gel@usennse hernnszichen.

4.9.1.  Vorderes Getrichegehiiuse abnehmen

Vel Sechskoan tmuttern mit Fodegseheiben dee Gelifiusé-
versthrnubong ame Flansch des Ausgletchgo triehornures
“ill."-'“- “|||I “Ilr'l""b'llr“‘.'“. "llll!.lr]rl 1|'Ilr'|||'|'|'l5 ‘.l'l'l'illt:lr'EElI.'“r""
abnehmen wnd daber aul die vordera Antriebswella
und den Ausgleichirieh ochten. Bein Lisen des vorleren
\ntrichzechiinses mat ||i”|' pweler  Schenunbienzichep
nur die daliiv vorgesechonan 1I.I:|-5.['|.'|I'||r|;_l|-:_'|'|_ bemu tzen and
nicht die Flonschilfiche heschiidizen (Bild G 871,

Ansehliclend kompletten Anseleichirieh herausnehmen,
seitlichen Deckel, Badialdichtringe und Beilagescheibon
abpelimen {Pld G 88}, Zwisihen dein vorderen andd

mitttileren Getvicherehiuge befinden sich wewei Palatilie,

4.9.2,  Freilaufsperre aushauen

".I'1.'1H"I'll:l:l_‘:.'i"“'h'.'iill.' r|||". 4'i|li'|l| Hl'hr:l|ri||'1|'f.i4'|j|:r' WOIrl r|r'-|'
sperrwelle aludeicken, 5 perewelle it fuBecem Hebiel aos
dem mittleren Gelreherehiinge harauszichen wnd S
fimger it Glontstem und ]l|||'|-\...'_||:_IIF|'|||'|' Fwpiisnehnen,

Ber  Bedarl  Sicherungsschoibo mit einem kleinen
Sehrnbenzicher vom Gleitstoin abdeiieken und Gleit-

stein vom Sperrfinger trennen {Bild G 80),




‘ Getriebeschnitte (Langsschnitt und Querschaitt A-4 durch den Ausgleichirieb)

. PO OO O ® EEREED
. / | | | [ II | | | |
! I."I [ I

I3l

varderes Gelriebegehiuse

mittleres Gefriebegehduse

hinteres Gelrisbegehduse

vordere Aniriebswelle

hintere Antriehswelle

Kegelradwelle

Kupplungsbefdtigung

Freilaufsperre

Freilauf

Tachometerrad

Radpoar zum [Gang

Radpaar zum 2Gang

Rodpaar zum 3.Gang

Radpaar zum 4Gang

Schaltrod

Rickioufrad

Synchranisiereinrichiung fir v 2Gang
Synchronisiereinrichiung far 3.u. 4 Gang
Flanschbuchse m.Lager v. Schaltstangenfihrung
Tellerrad

Ausgleichgehduse
Ausgleichradachse

groffes Ausgleichkegelrad

kileines Ausgleichkegelrad

‘ Balel 3-8, Geteiehe, Boonmuster 533 (Selmilieeichnung




4.9.3. VYordere Antriehswelle aushauen

1'r'l:lil'lill:“'l'l’.‘: Antrebswelle not |'|."|'Ir|:n;|i aus dem i'.]'r_-:it_|*.|f-
JIII[-'iI'rl'l'ilIF': I|'11'1'|i|1:||lr\u11|1n--1 ||1'i:||riz|-r',||_q':|'=, da e auf
etwn hernuslollende Zylindorrollen achien. Sollen die

Bild G 90, Yordore Anteiphswolle ais- ew. ofnbien

selin Lylindereollen i Freilanllilie Bleibon, so 8t hoim
Jl-'l'.ul.ll-.rinhr“ l'j|||- ."1||:|||||r|"||l'|' :|J|'.|.||I|'i1|.}:‘} |||||'|' ||||.I|
]I'II""HFIIILU'! 2o steealen (il G !Ilﬁ;-_

4.9.4.  Hinteres Getriebegehiinse abnehmen

| Il GO8T, Yorderes Getricheschfinse alinelimen . Tacholoperhitlse mit Scheaubensolilissel (S b

| schrauben und mit dom Tachopotedebseitzel aug dem
Gehhivse heravsnohoen (Bild G 913,

20 Kappe s hinteren Goeteiebegehinge naeh dom Bt
fernen wvon vier Sechskantseheanbon mit Fedor

seheiben abnelinen, dobei ool den Guoonidichieing
weliten, der aweckmiilig et i Voerbindoung mit dem
Vudboo  des Scheiighogellageraulenvinges  ontforn
wird, DBed Bedarl YorschluBisehepube mit Dichteing
am hinteren Casteich celifiuge nlisehenaben,

3. Sechskantmottor M 20 < 15 nneh Abbiegon dea
Sicherpngsbleches voan der hinteren  Anteiebswelle
nhscheanben wndd .“li|'|||'|||||_;_l:1|||.r'.-J|. shnehimen, Dl
15t durch Elnstocken des Cerenhinlters Hir die An-
trivhswelle W-A20042471 m den FeeilaulouBenring

ilie hintere Antrichswello gopon Nerdechen wo hnlton
(Bild € 2.
. Aeht Sechskontmuttern mit Federsclioiben  am
Flansch des hinteren Getriebhegehiinses. [dsen und
abnehmen.

5

13ild ':-S?‘F. -'\lle-i;"lri:'ll;:q'lrfl."ln- al- bew. aufsclzen

3. Mit Abziehvorrichrong W-42F934 hinteres Gotriebes
gehiiuse abzichen (Bild G 93) Dabei daraul achien,
dall dic Flanschlliche nicht zum Ahdriicken mittels
Schraubenzichers henutzt und dadurch beschidigt
wird, eventuell mit Gummihammer ein Yerkanten

Bild G 89, Abdriicken der Sichor ungseselieiboe Bild ¢ ™
v iler 5'1|M'i'ru-'|h' des Froilanfs Till‘]luhlg-‘rhi'lll-'t' it Tachoontrichsritee] mis- hew. cinbaaen




doz Gehauses beseineen. Weolterhim  aol Schig
kugellnger-lnnenringhélite,  Kalig  ond  eventoell
Ferpaslallende 1Sooeln achiten,

Swigchen degn higteren wod oot leven Gl relbe-

gelifinge helinden sich @ne: Papaenhiclitung and zwe
Mufistifue,

e 5 54
Himiere Antrichswelle hermsashimon baw, Iineinlsgen

AL e, Seehsbknmtiaatter dore hiinteren Anteielsoowalle

lhwerny e, poiehien

Hild €5 95, }i.-||rjigl-.u_-_:u-ll:u:_:u_nr-hnn-nriugh:’i[rlv alveislin

buchse lasen und von der Schaltwelle abnehmin,
schaltwelle 1o die Leerlanfeasse bringen ond heeas-
piechen, sowie Schalthebel, Schalthebel e Rilck-

Bild 0 93, Hinteres Gaiviehegehfiuse abetchen

wirtseang uml zwei Kugeln hevagsnehmen (il
GOG).
| 4.9.5.  Hintere Antrichswelle ausbauen 2. Exvlindersstift und die darnuid gelageete Schaligabel
Sicheronesring vom Freiloulaulenring mit emor Siche- [ir Bickwirlszang noes dem mitleren Goelriche-
rungsringennge entlernen, Freilnulaubenring albzichen, gehiinse hernnszichen. Die Backlooloehse istane bei
Scholtmulle m die 3 Ganestellong  vorsehiehen und Bedarf hernusenziehen.
hintere - Antmebswelle: unter Absehwenken von der 30 Selnler (e Biekfaheleaehte it Diehteing leviie-
Kogelmdwelle hernusnehimen (Bild G 94). R e e e e
Bei Bedarf  lonenvinghilllte  des -Scehrfighugellnzers Einhan der achaltwelle erfolgen, |

1J.| w1l Abzieler W-420 9357 abeehen (Bald G955,
4.9.7. Kegelradwelle ausbauen
4.9.6.  Schaltung ausbauen Vier Zvlinderschranben mil Innensechskant and Feler-
1, Sechskannuttor M8 » 1 on der Sehalvwelle losen seheiben ous der Floonzehbochse horpussehimnuben, Din
nnd die gesehilitele Kegelsehranbe mit Federscheibe  vollstindizge  egeleadwelle ot Flooschboehse ol
hernnsdechen, Moanschelte mit Buchse von der Bund-  Schaltstangen kann mik Fille dae o Bibl G097 geseiglon

[T I Witk 212359 =21




Vorvichtung hermusgedrocke worden (Bild G 9583, Die
Pabzeheiben an der Flanschbuehse zom Einstellen dee
Kegelrmdwaolle sowie das Riteklno lead von der IUiteldanl-

nchae abnehmen,

4.10. Zerlegen und Zusammensetzen
der Getriebebaugruppen

beim Instandsetzon mohrerer Getricho wu gleielioe il
il doroul zu sehten, dalh die Gotviebegehiioseteils und
Logereinzelteile der zerlegten Wilslogor S308 1), 00 205
wd N 206 oweht woterecinandor vertouscht worden, 15y
it eweckmibie, die zosammengehdrendan eile eu
kennzeichnen. Einmal Bbeputzie Pecdoermge und Fodop
scheiben sowie vorform te Sichorungsringe bew. -schithon
ditrfon nicht wiodor verwendot weordan,

4.10.1. Kegelradwelle zerlegen (Bild G 99)

1. Zwer Sechekantseheaoben  mit  Fedosschoben  file

.“'.1,'h||1I_;1|]|l'||n"|_'1,'.li1,i.;;|_|rly: JI,I'I:|1I~i1|'|4|':||||rt'lr_ | BT Hi!l'hh-
kantschrnube mit Federacheibe Hie die Belestigung

Bild G, Sehaltong ans= ew, sinbaoen . . I
: il des Sceholvmitnebmers nul der Schaltstange brouchi

- | bei Wiederverwendung der Kegelradwelle und gleichar
; Ritckwhrtsgangleile nicht geldst 2o weeden, dan
- dliegem Falle dos Binstollen entfll,

2. D .‘;|"|||||I-[JIH.L"|:"|| cingeln wm etwa D07 verdiohon
und  herapsaehen, dober degr Avmtiecegieln il
Diruckledeen und ewel Sperekbepor aus dar Flanseh-
huchse hernusnelimen, sowie  ewel  Schaltgobeln
nbnechmen,

3 Kegelradwelle in die Holtevoreiehinng S-420 305

einsetzen.
Sechskantmutler M 30 X% L5 nnch Abhiegen des
Sicherungsbleches von der Kegelradwolle absehrnn-
Len, Sicherungshlech mie Deilagescheibe von der
Kegelradwelle abnelimen (Bild G 100},

Die Kepelradwelle st mit einer Prosse nneli nnlen
ausg der Haltevormehtung unid aus den ol der Kegel-
radwelle angeordneten Binzeltellen herauszudilicleen
(Bild G 101}, Die ahgepreliten Einzelteile sind nach-
cinander einzeln uhrunehmen (Bild G 102,

2 ) 2 L 2 i
(Die Finzelteille Vierarmnaben, Nadelkriinee mil
3 Lagerringen, Reibkegel fir Synchreonisicrung, An-

Linfsechetben mit Innenverzahnung, Schaltstngen

Bild € 95, Alwlriicken dir Keselradwelle Bild G 99, Kegelendwolle mit Sehaltstongen




Bl G 102, Einzelteile sbmehoien

il G 100, Sechaslinntmattor M 30 % 1,5 mit Haltovorriehtung
s bew, aneielen

Bilil G 10%
Ringmutter gur Flansehbuchsa hormes- b, hingimleehen

Bild G 101, Einzdteile von der Kegelradwelle abpressen

| i Scholtzabeln sind jeweils gleich. Es wird emp-
fehlen, die Lage zueinander zu kenneeichnen, so dob
beim Wiedercinban die mileinander eingelanfenen

Peile zusammenkommen.) Bild G 105, Synchronisicrnng des Getriches 350
4. Ausbun des Scheiighogellogers: d305 1D aus  der
Flapschbuehse. der Kugeln und Federn umbhiillen, Schaltmutte baw.

e Nasen des Sicherungshleches an der Ringmutter Scholtrad von der Vierarmnabe abrmichen und die
zur Flanschbuchse aulfbiegen, Pingmiutter zar Einzelteile abnehmen. e Sperrstifte sind  noch
Flangehbuchse  mit Zaplenseldiiesel  W-420 3881 Maghchkeit micht aus den  Reibkegeln  hernuos-
herausdrehen und Sehripgkogollager mit ciner Presse rudriieken, bei Wicderverwendung il the [ester
Sitz im Reibkegel 2o diborpritlon (Bild G L04).

angader Flanschbuchee herapsdriicken (Bild G 103},

5. Synchroniziereinrichiungen zerlegen. .
4.10.2, Kegelradwelle zusammenbauen

Die Bynehronistereinrichiong, bestehend  aug  den
Hinzelteilen Schpltmafle baw. Schaltead, YVierarm- 1 Die Spercstfie in o die Peiblkegel Hie die Syvoelroni-
' nobe, wwei Feibkegelliiillien mit vier Speerstiften, gsicrung eindricken (Reibkegel nicht deformiceenl),

Ku:lrl;n:\]rj il I‘-r_'l]l_\]'u. mil cinem Tuch z2um I||_|:|H'.'|t;|1."i_'j| .“'rl'h:ll'l_llll.llfl'! hzw. bl'!l.‘lh.l':l.lj aul die Vierarmoonnba

oo

147




 Seliefighgellyeer

aufschichen, Reibkegel mit sperrsttlten in die ept=
sprechenden Aussparungen  der Innenverzahnung
von sehialmdle Lzw, Selaliead oinfiihren, Fedorm,
und logeln in die Sperrstilte oinfiliron {5. Abgelinitg
Adiat, Ponkte 1 gl 2.0,

JUED In  die Flanschlnehso
pricsen, Ringmolier mit Zoplonsi hiliissel W-4 20089, |
lestzichion
el Nastn i
I TR AR

v ewischengelegton  Sichenings-

il R lernulen oostemmen

el e e 33051 gl don itz der Kegeleil-

wolle presions dabiei it zu Do hien, dali sich die
Numeen joel den Lisnenroehillten in ciner |iahe
bedinclen (6l G105,

"I.Ill'iili'lll 'l.'-'l'ill'l'l'rl ;l".ll-\-.allilll.vllh.-u h;llll 1|1r,:.'-'r:|1r 'r.lrr-;'-
prichimgen voreanelmen -

0 Nersehiobbinekein dep Vivearmmale aul der LAngs-

verenlmung dor Wegeledwille.

Bkl G 106G, by,
Einselteile aul i Iegelradu el aufhreingen
b Synehronisiereinrichtunzen far |, a2 Gange,
sowie 3, und 4 Gong zwisehen dip Lt refTenden
Loseider fegen. Beim Andidiclken der boiden [Los-
riier an die Vierrmbnhe miissen i [Loibkipoe)]
ein leichtes axixles Spiel anfvaison nodl sich leiel,

in die Sperestellung verderhen lassom,
e nachinlgenden Teile wordon unter Beieliung
der Kennseichnungen by, Absehoitt 4001, Pankr 41
mieheinander gul die Kewelrd welle sfwebenelit gl
sum besseren Einlunlen sowie e dvichterg Mon lawee
mit O versehen (s, Bild G G2 Seheilie, L resrvign e,
Nivlelkeiinge [ 42 i L Lol s 4 Ledtrnge,
i it dee Selud o o Vo bierte =Sy neheonigiop-
Punki

sinrichiung (s, 1), |.||H1'r'r'H:|l_{, Nudalkrlinea




Bild & 107, Schalistange e 8,

K42 % 47 % 13, Losrad ‘zam 3. Gang, Scheibe,
Lagorring, Nadelkviinze K 42 x 47 x 13, Losrad
gum 2, Gang, die mit demo Schalirad vormontierte
Syvnchronisiereinrichitung (5. Punkt 1), Lagerring,
Madelkriinge K 42 % 47 13, Losrad zum L. Gang,
Sehethie, Rollenlager X 206 (ohne Auenring?, Scheibe
el =meherangsblecl,
e vorgenannien Teile Lagerring, Viernemnabe (zor
Syneliromisioreinrichtung gehbrend) und Bollenloger-
inpenring  werden  beim . Zusaovnenbao mat THhife
viner Selilughiilse ailgeschilogen oder aufgeprebn, bis
ciig sntle Anloge errechi st
sopelendwelle in den Gegenbolier WeA20 595 ein-
M3 = Ly mit Dhvh-

nicht hihaor

solwin,  Sechskantmniie
mmentechligsel Testziehen (10 Jpm
angiehen, da sonst das Axinlspiel des Loseades zoum
A, oo beetnllubt werden konn!, Sechekantmuatter
ik Siclerungshlech sichorn s Bild G 1007, Axinl-
apiel der Losehider O berped fen. Sollwerte: 005,02 mm
[{ir 1= 3 Guog 0 1000020 mm [l 4. Gong,

e ob, gl &L G Sa |I|||I|.'I||ll'| i e Schinlinunt der
Sehinltmdle vinlezen, Scholtstonge duech die Nabe
dor Soholtzaliel big an die Bohring e die Areetior
eselos ned IS nged (8 mome Doeehanesser in e Flangeh-
Iviclise geliiebon (el G107, Feder und Kugel nonch-
Cisdae i die’ Bohreong einlegen and Selinhistange
g zur Leerlolatellung  wellerselueben, dann eino
Sperrolly I die  entsprechende  Flonsehbochsen-
thrng Bis oo die Schnltstonge selielen (3ild G 1OS)

Bl €5 105, H|1-|'|'|1;|1||= |-|'|1h~;_'1'|:|

7. Firden 1, und 2. Gang die Schaligabel inspiegelbildl-

licher Lage zur Schaltgabel fir 3, und 4. Gang in die
Sehaltnut des Schalteades einlegen und ie weiteren
Arbeitseiinee nach Punkt 6 vormelimen (Bild G 104,
Sehaltztanee  fir den  PBiekwiirtspang  out dem
Scholtmitnehmer (5, Abschoivt 440001, Mookt 1) bis
an die Bobroange Fie die Areetierfodor und Kogsl i
die Flanschenbuehse schiebon, Feder wnd  Kugel
nacheivandor in dic Bobreung einlogen und Seholt-
stonge his aur Leeelpulstellung woitorschiobon {1kl
Ly DL,

In der Leecloufstellong  dee Scholtstangen noach-
einhnder dos I||,'\'i;||‘1FIi.-"| der Sehaleomulle wnd des

Scholtrades  vormitteln and  zue Befestipang ey
Seholtenbeln  die Sechskontsehrnubon  mib untere-

gieleaton Federselioben festainhien,

Rild 109, Schaltstange P 1. ol 20 Goog ainflilren

Bild G 110. Schalistanze fir Bickwiictigang cinlihren

4.10.3. Yordere Antriebswelle zerlegen und

zusammenbauen

Vardere Antrichswelle zorleoen.
Lelin Zyvlinderiollén 9
entfemen. Die sur axialen Pestlemung des Freilaul-
und Nadelkifigs angebrochien Sicherungsringe unid
Scheilien mit Sicherungsringzange entlernen, Nodel-
krpme 19 42 20 86 2 13 und Frealoufkilig mit Dieohs
feder obzichen. Froilonfstern vod  doverlicgende

14 aus dem Fredloolkiilie

Seheihe mit Hille einer Presee alidviicken, Seheilwn-
feder aus dee Antricbswelle gichen, sowie 5perrmudle

Ho




abnehmen und Sicherungsrving auf der Antriehs-
welleoverznhonong mit Hille einer Sicherungsring-
eanee enllernen (Bild G 1113,

20 Der Lusnmmenban erfolgt in amgekehrier Beibien-
folge des Aushnues
Beim Lusammenban des Froiloules Drohfeder in die
Lemm=-Bohrung des Wiligs gtecken aud beide T'eile
his zum Einrasien m die l:'|||:-|||1'|'|1|'||-_|:'|: MNuten ilies
[.ri'“:llifhllll'll*- mu =i ||rll'||i'l1. ':i|i|_" r]|'|:||f|'|||'|' i:-'l |'i|.'|||i:{
eingelegt, wonn bei Ansicht aol die gesellassana
Seite des: Kifigs dicsor ot Linksdrelinng vin S puane
der Dreehleder bowick () (Bildee G 0L wnd 46 113,
e retbungsieeic Verdrehmbglichkeit  dureh  die
Dieelilfeder im Bereich dor Verdeehbogeonzgune 191 20
I|:|:|r'|'|-|r|if|‘:|_
Lehin  Fylindoreollon 4 [4  wweer Aol Temn o
ciner Spannfedor o die Nussporangen des Kiles

einlegen und holien (s, Bild G !|ﬂl._|_

+.10.4. Yorderes Getrichbegehiuse zeclegen wod
FUHA I En h“ e

Lo Bdinldichieing aus dom Gotedehogeliinse hovouss
driicken, Sweherungaring  mit  Sicherangaringanng
entfomen und Puchse mit cinem passenden Doen
hiornusaihlagon. Hllll||:l|l'||l'! I':I|I]I]|'I1"||-i..||,|||||,-. e b
Bedoel puswichseln, Dichtflanseh mit Spivitus von
nonhaftender |“u]|[|:|l|;:"||||.|'i\|' alinbrn, Tieelsen Thchit-
ichen nichi |:|l'-l'||."|||i','_l'||._
upplungswelle auabouon  aoeh  Ahsehnice 4:4.14

Pounkt 1.

o Der Sosnmmenbon orfolgt in umgekohetor eidhen-
|.Il|.;!_|' s Ynshnoes, Dahe .\-it|r| ||i|' ].Ilfljh"ll_ tlivg -
noperian |‘:||i|[:1i|1i|'|u||'i||;_51'_1 il |.i|l|"l'rI-I“I'|i|'IIIH.‘:H|'IIIHE¢'!
oder siiurelreicm Schmiermittel 2om besseren Bin-
laufverhalten einenreiben wal die Logesstellon ey
IKupplungswelle im Getrichegehilnge sowie dio Lngop-
siellen des Drvcklagers in dop Auseiickbedielse mit t“I|

Bild G 112, Deehleder in den Kake rinlegen e e e

4.10.5. Mittleres Getricbegehfiuse zerlegen uni
rusammenbauen

L. Bundbuchse fie Schaltwelle it Abzieher W-420033
abzichen (Bild G LAY Zwei Sicherungsringe  mit
Sicherungstingzange hecnnsnehmon, Nadelloger B Na
W06 herpuspressen ([ Bild G LIS, vordere  Flansch-
[lache von nnhaftender ]_h-(:i|[|n|'f_‘|':-.|||.-|.-ir.|r it "‘:J:”'iiu:.
siinbern. Die Riteldaufichse, Stilschrnnben und
fvlinderstifte  sind  ledielich Lot Bodarf  agsen-
wechseln.

1 Der Zusammenban erfolgt in wmpekehrter Reihen-
folge des Aushanes. Es ist sweckmilio, erst einen
Sicherungsring  einzusetzen, dann dus  Nadellager
R Na 4906 einsudriicken und  den sweiten Siclie-
rungsting einzunsetzen. Ritcklanfuchse sooeinpr
daf sich das angellachie Ende glﬂi{'||_|.i_|_ll’l_;|'r|l| wur Lanli=
konte des Gehiusesz elimdo,

KL,

4.10.6. Hinteres Getriebegehiuse zerlegen undd
zusammenhbauen
. Ywer Sicherungsringe mit Flille ciner Sicherungsring-
zange horausnebhmen. allenloger-AuBearing IV 204
mit dem  Abzieher W-A20 936 herausziohen (Bild
—— G UE) und  Schriighugellager-Aublenring (0 205
Bild € 115, I'H'I!Ilf_: wit Drehifeder sinzetzon ha,'l';|.||.-_iu'-" senn (Bilel G |T.'

=




Bild G 115, Nadellager ais- bew. einpressen

. Pum Zusammenban den Sicherungsring mit Siche-
rungsringzange vor dem Schriigkugelligersite (0.1 205
cinsetzen, Zyvlinderrollenlsger-Aubienring X 206 und
Selrfighueellnger-Aubenring (1) 205 mit Kafig uml
Kugely cinpressen. Dabei ist zu beachien, dalh bei
Auslithrung mit Bleellifig die geschlossene Seite des
ICifizs zur Getrichainmensoite reigl. Sicherangsring vor
dem Rollenlager-AuBenving N 206 mit Sicherungsring-
FANGEY CInselEen, Versohlubzehraube mit Dichitrng

T

festaehrnnhion.

4,10.7.  Ausgleichtrieh zerlegen und

zusammenbauen
1, dwer Rillenkpeellnger GOI7 aacheinander mit Ab-
ek oy We420 B35 nhmchen (Bald G 118
Sicherungsbleche der zehn Sechskantschrauben am
Fellerrad abbicgen wod Sechskantschirsuben heraus-

sehranben. Telleread mit dem geolien Avseleteh-
kegelend vom Awsgleichsehinge abnehmaon,

Den 4-mm-Kegelkerbstift, dor die Awsgleichrodnchse
hiile, mit einem Stahldormn oug dem A U!-.;['('-I.l"'l;_"Plll-j.ll:El'
hernussehlagen. Die Auseleicheadachse im Ausgleicl-
pehifuse mit einem Dorn ducchschlngen, Dis heiden
kicinen Ausgleichkegelvider und ein grolles Aus-
pleichkezelrnd  mit  Anloufscheibe  herausnehmaen
e meoblen und kleinen Ausgléichlegeleider pind
joweils gleich, Es omplichle sieh; e die Wieder-
verwendung die Luge der Teile zucinondor 2a keon-
eichnen.) Verschlubdeckel i den grolien Avagleieh
kegeleidern auf Dichtheit diberpriifen,

Der Zusammenbau eelolet in umpgelebetoe. Poetlwn-

lalge des Aushous (8. Bild G836,

abei worden die Avigloichkegelehder an den Lool-
Miehen zuim besseron Binlaufon mit O veesehen. Nach

Hild & 117, Sehrighugellagees Aulenving cinprosscen




dem FPestzachen der e Sechskantschmulien wit - 411, Gelriebe zusammenbauen
einem Anzugsmioment von G kpme st durch Deelien

der grelion Avsgleichkegelrmlor dos einwandfreie  4,17.1, Kegelradwelle einstellen und einbauen
Wheollen wu I':.|||"|'|‘-|'|'l|.|.‘ll

I'-l!”"-t'!lf‘iilr'llillq'|;l: Ill:‘"itlllll|‘||"|| ||_.'|.|'|| I|||:_-.:|'|I||'I|| "'|.._In.._:.,

dabel lolgende Abwerchunomen heachien:
Lur Gowithelestunge: der mehtgen Loee dee Plagechs
buchse wn Getrniebegebdiuse sl dingonnl versarel ia dis

Flanschbuehse wwer Stifischeauben zue Fibring vin-
!"I"-']IIIHII"‘“ Hlll-'l iy ]'_:!U_I “.'ullll l“l‘ r'\.Ll'E'I'El'll-:|'|'|'|'|.||~
wiker Beachiung des Sylindeesilves o odas matelere
Getiehegeliivse cinpressen, hieeau konn als Aullnge

s vordere Getrehogehiose dioaen (500 G 1215,

Dias Nonnmal zwisehen Vellerracinitte s 2or Siin-
Wiehe dor Iceselendwelle eceetr 64 e S8kl G L2y,
Die Fanstellung dor Wegelendwelle aum Tolleeend winl
mit dler Preitls und  Binscellelee AY-A20 35000 vorgo
nomimen (3. Bild G 530,

Bed dem Auseleichon aul Cevod dee Melialeneeigo s
an beogehten, dold dureh Beilogen van Polischoiben {in
stellscheiben' dos Abstundsmall =waschen Yot ellee
radd vl Stienserie doe eseleadwoelle onleogen doe [
she g Dne alns Gelviele 382 getiBee ood dieels Bl leviveg

van PuBschiethen dor A lstand Jloinsp wimh (Bl Gy,

Bk G 115, Rillenkogellager abeiehen
Bildd (5 P20, Iewelradualle mit Fiitenngsstiflse b

g ——

Bild G2 119, Rillenkugellager anfpressen Bild € 121 Wegoleadweolle eindeiiclen




Nuel dem Bestimmen der Pallscheibendiche Kegelrad-
welle wiader anshauen (5. Abselmitt 4.9.7.). Ausgleichen
der Toleranz durch Beilegen oder Entfermen von Pafi-
acheibien, [Kepgelradwelle waeder einbouen, r;ll'inlur'il.'l'_:
Ptieklandead aul Wicklanfbiohse awischon Losead zum
1. unid 2, Gang selieben. Fihrongsstifischraunbon horaws-
sehravbien vl vier Evlinderschisnuben mit Tonen-
sechslan) lroneweise mil gnem Anzugsmoment von
40 kpm anzichen, erlorderliches AbstandsmaD ko trol-
lizpen,

kohgtan!
Ko U
| Teferiod

Eirptel sthibien Gurwbepphtuse

Hegblrodwello

I
ot |

Bild ¢ 122
Einbaumalie filr Teller- und Wegeleml bei Getriohe 3501

A

8 &

Bild G 128, Eingesetzte Mebvorrichtung

4.11:2. Schaltung einbauen (5. Bild & 96)

[. Selnligabel fir Riickwiirtzsgang in die Not des Bick-
Linfrades einlegen und Zvlinderstift  durch  die
Fithrungsnabe der Séhaltgabel in das  mittlere
Cetriehegehiuse siecken,

2, Sehalthebel fir Rickwiirtsoang aul den Zopfen des
Selaltmitnehmers und in die Nut der Schaltgabel fiar
Fiiehwiirtsgane cinereifend emlegen.

3. Sclitlele] in die Gasse der Scehaltstongen Lalten and
dobed die eingedlie Schaltwelle einfiihren wmd durch
dic: Naben der beiden Schalthebel schichen. RKueel
WWmm Dmr) in die Bolrung mit der Areetierfeder
einseleen, mit einem Dorn eindriicken and Schalt-
wolle his zue Bnstang werterschiehen (Bald G 124),

]:i L Waethrarg 31256

Bl G 1245, Sehaltwelle eanbanen

. Sehalthebol mit gesehliveter Wegelselirnnlio heleati

pen,  Fedoescheibe  beilogen und  Soechskontmuoiier
M B o 1 fespeiehen.

Fiie Neucinstellang des Riickswiietsganges den Selinli-
miinehmer -1\i:||- 1--rm'|1i1'lu'r|. bias ol Bbclebon Fenad
am mittleren Uelrichegohiivse anliegl, «donn  die
‘:4'| h.\L-‘llIl“]l-l.'illl-l-ll-! Jllh. I|r||:‘|';_5l'|r_';;||'l' I'.I"III."'I'Hi'lli!ilhl'
aim Schaltimitnehmer  mit ]Hjl;‘m]l|ii:-|'ﬂ!| (= Y LIk
loatzichan, dabei moll die Scholesello in Yorwih]-

stellung vom 3. and 4 Gang stehen,

b Sichorungsang  sol  Seholtwelle  cinserzen,  Man-

schiette mit Buchse iiber die Schaltwalle und Gber den
Bund der im Gatriohegehiuse belindlichen Buelisa

sehen,

4.11.3. Hintere Antriehswelle einbauen

Sehpighkugellager-Innenringhilfte (0 200) aul hin-
Antriehawelle mit Sehloghiilse sehlogen (13ild

¥l

Sehaltmulfe in die 3 Gangstellung bvingen anad
hintere Antrichswelle in das Getbicbegehinse oin-
lezen (5. Bild G 94,

FreilanfanBenriog unter Beachtung des Nadellager-
sitzes (B Nu A906)  auf die hinters Anirichswelle
sehiehen und Sicherungsring nulziehen.

4.11.4. Hinteres Getriebegehiuse anbauen

L

Papierdichtung anl mesiuberien Flonsch dos mite-
leren Getrichesehfinses legen, vormontiertes hinteres
Getrichesehiiuze 5. Absehnitt 4 U060 unter Beach-
tung der Schaltstangen und Achsensitze aulselzen
pnd acht Sechskanbunitiern fiber Kreoas it aolee-
gelegten Federscheiben festschranben (Bild G 1215).
Die aweite e dee Sehrigkogellger- lnnenvinges
) 205) auf den Site dey hinteren Anleichswelle
ansetzen, Stcherunegsbloch aollegen und beim [ess -
eiehen dor Sechskontmutter M 20032 L5 mit 3 kp
Anzugzmoment Innenring bis wur Aufbage oo fdeiieloon
Seehskantmutter nbsehliefond | durel Siohooes
hleeh sichern.,

Bei Festsehrauben st die Anbdebovelle mit dom
in den FreilanfauBenrmg  gesteckton Gegenhalier
W20 24 e linlten {s, DAL G 92).




J. Rumdrine 50 % 2 in die Fase um den Sehriighugal-
lnger-Aulenving {0 205) legen, Rappe auflegen, mit
vier Bechskoniselirnuben und Federscheiben hefosti-
gen (Wil 127

A0 Tavholagerhiilse  wir achoantrebsvitee]l i das
T e .‘l.||lr-ir. |:|-i|.5|'|lii||-'~i‘ CFiSy |1:|.||.l]|--'|; &, Bald M,
i e Solindtbgrlen ller Giinge ist durch Bethitigen der
| melmltwelle und dog logelde Abliafen der Bader dureh
Verdeohen dee Wallen 2 u].-i'l'||:|'1"||l1'l‘:_ |
|
FRLE G 122, Bnilring dinlogen
L1105, Yordere Antrichewelle mit Freilaufsperre
I einbauen
I Lo Nodelkenne dor vommontioeien vordiomen Yivlenishiyg
welle (s, Absehmine A00.8.0 vindlon unil Anteieloeelbo
( i den FreilnufunBonving einlihven, idobei st s
I i Ltk awockmhlbie nal der vordern |.Ii||'a||||'|:l_ el
olien geneigt z2u lngern und die Antiebswolle 2um
leichten Eingloiten dor Freilinfeollen noeh Uil en
'lll.l‘ll..rl. IUII.IIII!'II,II |||r' I.:Illll'l‘l !_"I']'I':'I'“I‘ !'.I.lll_r'||||_|; |||
dem  Freilnufunllenring | Gnden. (st (lie [l tiydir-
richtung fiie die Mollen abausteeifin.
2 Der in den Sperdingar singesotate unid il v
Acherungsscheibe gohnltent Gloitsrein wird in i
Nut dee Speremulle eingelegr, dabei wivd lie Ritele-
angleder aul der Nabe des Sporelingers welinlion ud
mit dem Fedemmide so gogen die Lobriebogehlinse-
wanil e il dald e Fedler i Virseliteben dop
speremulle in Richtone Freilnn o lBensring bewirlin
konm. Sodoann wind i specewelle it dlem Lo
zogenen Dichiteing von aullen doreh dog Cuishriehie-
gehdase unel die Nobe des S porelingies oesteckr
durch Aufstocken einer Sichervngsselieibe peliolion
(Bild G 128, Ansehliellond 15t die leichto et tirnny
zir (berpriifen,
L]
| - £11.6.  Ausgleichgetriebe einbauen
| Bild G 125. Seeiglugellager-lnnenringhilfte aufschlagen L. Zosammengebauten  Ausgleichirieh (s, Absehnite
| A7) in das mittlers Cetrehesolifinge einsetzen,

Lweckmabiz st es, sum Messen zwei Spannhritcken

Bildd G 126, Hiwteres Getriebeeehiise anlsotzen Bihl G 125, Freilanlsperee einlamen

iy




J el verwenden, wicsie in den Bildern G 129 und G 130
i sind,

I 2. Anl den Tellervnd aupepelines Lalinspiel mit Lehree

| W-ARO 507 vinstellen fs. Abschnitt 4.6.8, Ponkt 4],

Abstnnd ewisehen Willenkogellager GOIT aul der
‘ Tellerradseite. wod dem Getrebegehinse ual Fihl-

Bilel G 130, Alsatand mil Fiibllehre feststellen

| :i"fme.r?.:‘fﬂ.&

13*

Frevaulseize-AbSinzuny
g Hebel

Iehre [eststellen  und  Beidlaseschoiben aaswiililen
Eilder O 129 gomad O 13000,

3. Auseleichteiel abheben, mit Hilfe der Monlage-

hitlse W-520466 Badialdichtring  auf der Teller
eidseite anl das grolic Ausgloichlkegelrd seliebn,
Fhenso  Deckel it eingesctztem Badioldichicing
und  eingelegtem Bundreing aul das andere grolle
Ausgleichkegelrad schiehen,

Vacher sind die Lippen dee Badinldichings i
Lippendichtungsposte ader siorefreiem Selunivemil-
tel wum besseren Einlaofyverhalten ainsireiben, Boi-
lagoscheiben ewischen Hillenkogellager BOLT anf e
Tellorenelaeite wml o Geteiebogehsinse heilogen,
en - ga varhoritelen _‘Lll,-i;_f||'i||l|l,|'i|'|| 1 qfns il e
Getriehogehiinse cinsetioon wnd noeh Lede in el
der Belnaesehiviben wndedie ke iR bl 4G bate i

4.11.7. Vorderes Getriebegehiivse anbauen

Goshinborten Flanseh des mmittloron Gotrichegaliinses
ik ilnl|h|r|:-|||||«-||' |11'-|1r'|'l1 ||i'||, HI:|'|||'|'I'.-€ '::1'1|:'i|:"|:|1'-
gehiuge {5, Abschoitt 40040 nulserzen unlop Jie-
nelitung dee cwwond feoten Mo bogg doe Anteebswello
und  der DBeilagescheiben  des  Ausgloiehteieles [ Bild
{» 111},

|
befmebeentiiiturg

Bild G 132, Abstiitzang fir Froiloobseilaog

dl




Acht Sechsknntmuttern mit Federseheiben iiber Rreos

{estriehion, daber st nul die Anlaee dee Auseleichtnebes

[Sontermutior sichern.

ol |||||I|'|'||||:.'. ||||' I{|1|r|||||||:{~.~llu |J|IH .r“ri b TALS I!.M:l\.|:|!‘-
acheaubon unid Federscheiben am Gotrishogehiinse
Jsrfs Ligien

A0 Absifitzung e Freflaolseileugy oul Abstand 19 g
van der Bolrang 2am Getrichegebiuse vinselirnoben
and mit Sechskantmpiier kontorn, die Bolirung st
idabet in Richtong Sperchebel wim otwn 12* zur
Gotrieheldngarichiong verdreht (Bild G 1320,

i YerschluBlschrouben mit Dichiringen im0 Getrobes
gehiuse ol festen Site  Gberpriifen.  Maguet-
Alleestoplen mit Dichitving in mattleres Getriche-
gelilinge am .‘\IIH}.’Ji'hJI'..'_L‘]|||1|~|'1||'|||I| ecinschivinubon
Ea st darnul zu achien, dufl der Magnetlilier

Bild G 133

TR e |5:-i|.‘!;j|t'.4|'|:1li||1'_|| zur Gewiahreleizstong des Zabn- .
aprels wwischen Kezelendwelle und Telleernid, sowie aul i
eleichmabigen und zum Getmchbeschiopse bindigen Sitz =
der Madwldichtrnge zu nchiten. 5
412, Getriebe zum Einbau fertig- "
machen '
1. Idelklahrelenchienselalter mar Kogel waod  Dielie-

ring einschrauben, mat Hille oiner Kontrolleuehite i

die orlorderliche Einseliranbtiefe fecistellen wnid mit T

stopfen nicht mit den  gleichgeolien Yerschluf-
sehrauben verwerhsell wird.,

L5 | Getnebed] emfiillen,

Clmiebstnb einfilren und festwiehon,

T 75 Wiilelagerfett Coritol M 287 3, Troplpunl
LAG - 185 70, in die betden grofion Agseleichlkegel-
riviler (Rollgelenke) etnlitllen. [Tegen Yersehmntzen
Ivig zwm Kinbing schiitzen )

Getriebe mit Olflung nicht nof dem vordersn
Flansch |logeern, di das Geoteiebodl aus der FneliiFror-
knppe hernusteeten konn,

IFinhan des Getgebos arfolgr noel Absehnite 4.3,
o Selumierplan fite Gotriebe 312 und 353
Mitnebmee- el joweils Wikleln oo
rilenko SNl {opitol
(RTINS M 25T i,
muansahetien Traplpuln
|'itlll|~.ll||r1\|l |"’I_-l""l:'|i-r“‘:
Cretlen oo _il'_‘ ) g
relnigEen ) floe Gl eiehe 312,
Gumimi- M Tern Je O e
manschettin mol Ciotrioha 1l

hichihon
fibwrepriifen
!I.Il'\!-'llli| im Geteiche ame Mallsiobh nlle SUOUHD lomn
nochpreifen, oventooll it dem antsprachonden

Cretranliedl vrgihneen,

Noch orstmals LOO0 ke, dang alle 15000 ki oder
alle 2 Jalive Olwechsel vomehmen, (2 OlablnGsolirn -
b bonchiten nicht vertouschen! Doy Mogne)-
filterstopfen gohirt zum [Ausgleiclgotvichoranm |
Olmenge wnd vorgeschiiebene Sehmioemittel T,
Abschoire 2.3.1)

Bild & 134

Mublalseheauben am Getriele, Mitvelimergefenke mil Mon=  (laldalschrauhen am Getriebe, Mitnehmergelenke mit Man-
sefuedlen, |\'|:I|r[i|1|l1g4':e|:~f| und Fuliliehelwelle des Bapmustors 312 m—_i-u_-{h-_-“! ]\I.tl[![lhll'lg.'j:ii"“ nnd Fulihebelwelle des Banmmnsters 353

k13, Anzugsdrehmomente fiir die wichtigsten Schraubenverbindungen,

Getriebe 353

LLEd, |'H!/."il'|l.‘l'lll[.' dor Sclirnuben odor Giite der Funktion der Seheanben oder Freehacani
fi A SMutbern Sehmmulen Muttorn i |-.J_||||
oder Muttern
Il
| MEAS W TGL 0-033 80 kupplung; kompl, an doas Schwung- 2.5
il




Ll

Mr.

Bescichiung der Sehiraoben ader i»iite der

Muttern Schrauben

oder Multern

Threhmiomenl
in kpm

Funktion der Schrauben oder
Mutiern

(Retriche S0

| M20 5% Lh TG 0530 b3 Yersehraubong dee hinteren Oyl
Antriohswelle
2 M-an s Lo DIN-A30 a5 Virrsehrnubung der Kegelend welle LR
a M40 3¢ 25 TGL D40 10K Fellerond nm Ausgleichgeliboss {0
4 M2 167101 D033 B Scholtgabeln o den Sehaltaangen Lt
und Schaltmitnehmer an den
Schaltstungen
il MG A0 TG L R B Fappe ain Antocehsgeliiose 1.4}
[ MO0 % 50 T0:00 TG L 0-245 8 Soiftachrnuben tme Anbriobsge bidaas 4.5
s MO A iG] (02 ol Flansehliclize an dos Avntnehs- 1.5
gehlinse
& M 10 TG 0134 M Versclrmubune dos mittleren vl 4.5
viorderen Gotricbegeliiises
1) AMOH 306 30 TAL 0830 3G stiftscheaubon im Antricbsgehiuse T
11 MR TG 0034 % Verseheaubupg des mittleren vl 40
!‘:i.l:q!l'ﬁ'n Centiche beggn il us s
11 MOH S 14 TG D 6D Halterung fie Kopplungsseil nim D
Antrelsgebfose
D Fahrgestell

-

l. Priif- und Richtarbeiten am

Fahrgestellrahmen

s Ansvichien van verzogenen oder unlallbeselii-
digten  Falrgestellenhmen konn oor doon o den
Workstiten wiriden, sich
uin leiehie Sehiden hondelr.

WO e winm o\

s Riehten son Baluoen erfolgt nach vorhergem
Anwiirmen der in Frage kammenden Stellen dureh
Driicken oder Pressen mit geelgneten Richistililen.
Daber dst peinlich daeaul wu achten, doll die Coer-
selimtiprofile der Hehltrtiger nicht verdriickt und
somit geschwiicht werden, Ebenso ist ein 2o hiufiges
ader zu storkes Anwiirmen der verbogenen Stellen
s vernenden,

U w2 hiinfiges oder unndtiges: Anwirmen 2u ver-
meiden, 15t der Rahmen vorher genao 2o vermessen
und die verbogenen Stéllen wu kennzeichnen. Nach
Durelifiibrong der  grohen  Bichturbeiten st dw
betreflende Balmmenpariie abermals nachzumessen:
AnschlieBend sind durch genaves: Nichten die ge-
forderten Matle zu erreichen (Bild I 1)

[T dos Yermessen dis Ralunens 2o erleichtern, smd
im vorderen Federtriger auf Mitte Babumen, Mitte
Vordernchse und im hinteren Knotenblech anf Mitte
Fnhimen und 2200 mm von Mitte Vorderachse je vine
Dhrehgnnigshohrung anpeleacht, Die Durehgangs-
Lohrung im hinteren Kaotenblech ist oben und unten
il jl‘ Gl i'.1|j|||||i_-.|.||'|:|r|'|| viorechlnssen. Nach dem
Vepmessen miissen diese hinteren Bolrungen wieder
vopeelilnsaen werden,

At Bahmen  dielfen nur  elekivische  Sehweili-
verfuliven (Lichibogen oder COg-Schweilung] ange-
wondet werden, dn boi Gosschweillung zu  grolier

5

a.2.1.

Waorkstolbvortinderungen  oin-
Bohmen  diiefen

Ii-Sehwaiblerpald

Sehwetlverzug ol

Sehweiblarbeiten  nm nir

e ben,
von 'ersonen it '_:u.[l:lgl'lll iiEe
pefithrt worden.

Noch der Ansliihiung
Richtarbeiten sind die betrelfenden Srellen durch
Furbanstrich vor Koreosion 2u schiitzen, Am [ortig
momtierten Fabeeoug sind die Weete Tlir Radstand,
ature l.||:u] '_"'1.'|r!|.|'.|.|1f FAl 'I'l|.1l.'l'iH'ii'r|"lI.

sallten Wagen nach dem [nstandsetzen odar Richten
des Fahreestellrahmens seitlich stehen oder gealien
Yeifenversehleit nufwoisen, so sind e Hichtarbeiten
nicht sorplaltiz genug  durchigefihet worden. In
dicsem Falle sind die Werte fir Bidstond, Stoes,
Nachluul und Vorspur nochmmls. genau zun fiber-
pritfen uind der Fehler festzustellen. Ein leichtes
Vachrichten der betreffenden Stellen wird nicht zu

vormelden sein.

v Instandsobaangs- wnid

- -

: Lenkung und Schallbetiiligung

Ausbau der kompletten Lenksiule
mit Schaltbetdtigung

Die siehen Lettunpgen fie kembinterten Selalier om
Lettunesvechindoer an e Stirmwond Lisen. [Lellungen
kennzeichnen wnd  Massekabel on ler Stirnwand
lGzen.

Scholthetitipunesstonae  abdeiicken,  Lonksilan-
flanseh von der Gummigelenkscheibe durch Ent-
fernen der zwei Sechskantschrouben M 8 X 25 mit

Kronenmmtieen losen,

01
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Hild F 1. Abmessungen ies




.

i

A hldenmmen lew Seilanges file die Freilaulsperre

Al vioe Sechalkontschrauben M G vam Logordeckel
o e =Ll |||-'-|'||I'.|.IJ1H'II

Mach demy Herapsseleoubien ' der  find  Halliromnd-
aehranben dog  Aladeckblech vom Pedoalboden ent-
[vrmen und den Seileng Hie die Freiloulsperre abe-
sehiliclion. Yorher st noch dog Gosgestinge an der
Crosthnoeswel e e lhsen (Bild 1< 2

Mo deei Sechskamtscheauben M8 % 18 fir  die
Befestigung der Lenksiinle hnter der Avmatoren.
Laded und g der Stenwond alseheaaben [{n:up]:-lll'
|,r~|||-.'\-:|.||!1' |||il: b1 § I|.'1|Ii|l'l."|l.l:.'llh'r: J:I'I:III'-lII'1'l'JI.

2.2, Zerlegen der Lenksiule mit Sehalt-
betitigung

Aul der Ritelgeite der Lenkradspeiche die zwei

Linsengenksehranben M & heraussehrnubien und das

J.I.'|||L|'||l||||||;-cH'|'J|I"'I'.'III.‘\|H'|II'IJ.

quf|u.|1:{||||-rl|-.||||||||-|' YAl 1:5 mit Stecksehiliizzel

ihsehranben wnd Lenkrad von der Lenksfiule al-

wailieny (3l 19 37,

[Ceilachrnube am HI']!iIJ“'H]II' mil Abzicher W-78 TH2

Dernn=ileiicken (Bild T 48

Doz kampleite Lenksinle i den Schraubstock

sponmen, Hebel uod Manscheite vom unieren Ende

des Sehalivalives aboehmen (Bild T 50

c Selinlthebel in dee pmtere Stellong hringen aod die in

der Schaltliebeloussparong Befindliche Zvlindorkopl-

i /'If.
K;:__‘_&‘ ; e
|:. III” 3 \... “.-_l o
| A oY
!'ll # ._-" ‘,ll % X I:I_.'
SE I i \ /

! ~

Bild F 35 Auvslan des Lenkreades

Hild F % Maolskizee des Alsrdliers YW=78 T2

Bild F 5. Heransdeieken der eilsehennibe mn Sehaltealie

Bild ¥ 6. Absehrauben des Verkleidongsoherteiles

sehicnube loze deehen, '||,||._-a|-||'|||;~|.!|1'|'.|| kann I|:'l‘.‘ Y oep-
kleidungsoberieil abezehoben werden, Das Yorklei-
dungsunterteil konn abgenommen werden, wenn die
anf der Untesseite  belindlichen awei Linseakopi-
sehranbien heransgesehmuabt werden (Pild F ),

Nooh dem Mesogssehennhen thiep .’“"‘i -'1'-'FI|‘.|-"'CI'|I|'5|-|1'
benn M 3 = 5w Abklemmen wnd Kennzeichnen doer
},1-i.|:-||_|.g.-|p e riniin |F1'r | .i|'||l ||.||]|nl'.l| Hlil]il.hi'll.lhl'r' |1|'l':|||.-s-
(Bl 7).

penonimen wopdien




6. Wenn die Schaltstange noel weiter #gorlegl werden
i) soll, moll pon der Zylinderstft ous dém Schalt-
eehifiuse Ilf"t‘.'JLI.‘GJ_."I‘(Jl'Ii.I.'LLL ';'L'l':l'i'l!rl (Bald F Hl:l. Plew
Schalthebal mit den beiden Lageeschalen und s
Sehinltrobr sind  aos dem Seholtgehiinse  heenus-

zuzichen:

5.2.3.  Wechseln der Lenksiulenlagerbuchse

Lo Weehseln dee Lenkshulenlpgechuchse hroueld
the Lenksiule nit ".I'I'Iill||'ll"lii|.i:.'|lﬂ|.'-.' ncht wisgehid
et werden. In diesem Fulle sind sor Demontage dic
in Absehnive 3222, Ponkte L und 2, beschiviehentén
\ el sgiinge sz lihren, Noch dem Eotfernen il
Veekleidungsoberteilos unid =unterteiles nnch Punke 4
kann noch Punke b die Lagerbuchse  gowochseld

1Bl ¥ 7. Hersosnehimen des Lichithupen-Blinksehaltors werden.

2. Die Montage eefolgt in pleicher Woise, jedoch an
umgekehrier Bethonfolge, Dea mol Abschmitt, 5224,

ronnu beneliot worrlen |

5.2.4. Zusammenbau der Lenlaiiule mit
Sehalthetitigung
Lenkstulennullifngung in sinen Sehrubatoek il
Wieichmetallbeiloge leioht cinspannen,
Freilanfsperchebel aul die Baleeischeaul dere Lenl-
shulennulhfineons mil Gmmilezel, 1 II|!"'|'|I",.£-'\'4'||-1-'i.|“'
und Kronenmutter aufuetzen, Noch dem Areetieren

Ivroponmut Loy ozl il '.l‘l'.li[liill'h!l.l.

Bild '8

Hernnsheben der Klonuoe il des Guoumiewischenlagers

Bild F 10, Herapssichon der Lenksivle  and Sehaltstomge
aus  der  Aunfhi

:1 11 |,"_::

Bill F 9
Herpusheben der Halbschalen fiir Sehalistangenlagerng

Wonn  die zwel Evlinderkoplachrauben M5 2 35
hornuageseliraubl &nd, kann die Klemme und das
Cumanizwischienloger abgenommen werden (Bild F 8
e Lagerbuchse der Lenksaule koon ahgezogen, die
gelailte Lngerhuchse der Schaltgehiimselagerung Knnn
abeehoben werden (Bild F9  Schalistonge  wnd
Lenksinle sind nun sus der Anfhiingung hevapz-
puriehen {3ld = 100, Bild F AL Heeausdricken des Zvlinderstiftes

Ll




Wi F 18 Binsehlngen des Lylinderstiftes wur Erefestizung
des Sporrstiiches an S unlthibel

Bild 1 14, Sehalthebel mit gingeselden Lazerhallbechalen
i

2. Gabelhebel und Feder anf dden Syhalthebel ani-
sehichien, Sperrstiick {angefaste Seite nuch olen) mil
dont HWammer pufgelilogen o o Zvlinderstalt
phsichern {Bilder T 12 wad 17 135

4. Vallstindigen Sehalthebel mit Gummiring und heider
[hdhsekinbei (B I714AY o alos Srhnltoohinse ¢in

LS wEE Wil s

cptzen. Sehalirohr einschiehen und zur Befestigung
des Giabelhebels am Sebalteohe Zylinderstift mil ilier
Handpresse einsetaen fohmlich Bald DALY,

. Sehalirolir mit Schadthebel van obeo nach nnten in
die Monschetten des Lagerdeckels einlilieen.

-

Hebel fir Betatignngsstange anfl dos Seholtrobe ks
cetzon und mit Keilschirnube absivhes,

5. Die Lenksaole von unten nach oben in die Munselwtte

des Lagerdeckols einfitheen, leicht gefetiele | i
bochse aul die Lenksiule aulstecken il ehie Leade-
sinle it Schaltbetatigung in der Laendessinlonnnl-
hiingung fertig montieren,
Der weitere Zusammenbun dor Lenkshule efulgt
grundsitedich in umpekehrier Feihenfolge win oy
Zeregun nnch Abichnitt 522, Zu beachien isl, dol
siim tiche Logerstellen leich) gefettol werden (Solis
dolfett),

6. Mtoi dem Anbon der Yerkleiduang it wu honehiten,
dolh zunichst das Unterteil und orst dinn ilne O lee-
el mantioet wird, Das Lenkrad muld w0 sulgeselel
wierdoen, dall dor Lankshulenfansel wnd i Lenk-
radspeiche in genan der gleichen Bachbong (wanee-
rechit) logon.

Die Sechskuntmutter M 20 x LB sur Lenloengd-
befestigung mull mit 57 kpm festgezogen wiedon,
CDer Einbau dee Lenksiule mil Seholthetiitigong
erfolgt In umgekehrter Waihenfolge wie der Aushai

nach Abschnit B2 Punkie | bl i,

=]

5.2.5. Lenkgetriebe aushauen
1. sehloneh fir Frischlultzulube an dop Dleizang abs
wehen,

9, Wagen vorn hochbhocken widl Vorederehor abnelines.

3. Rubere Spurstangengelenke nach dem Eontfermen der
Splinte und Kronenmuiiern mit Alwleiielker $Y-53
5234 abdeicken (Bild F 15}, d

. Ealle die Lenksiule nieht suszebaut sk, den Hiteel-
fMansch von des Crwrmntizelen kseheibe duveh Lot-

40 il

-

fernen der zwei Sechskantschriuben M 5
Kronenmuttern nod Splinten e

5. Die drei Belestigungssehronben des® Lenkeelviehes
lisen und hermussehrmuben, Leakgetriehe mil Spuor-
stanren und Spurstangengelenken liermsnehmen,

Bild F 15, Abdeficken des Gulleren Spurstangon gelenles
it Abdriicker W53 583/1




3.2.0.

1. Haltevormehtung (Bild F 16) im Schraubstock sin-
spunnen und das Leokgetriebe aul die: Haltevor-
richiung aufschranben.

Lenkgetriebe zerlegen

-
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Bkl 1 A6, Holhevorrichtung fie Lonkgetriche | Mabskizan

2o e finlloren f';lrul'|;l‘|l'ljli1' nnch dem Losen der
| Sephdkontmntern M 12 = L5 und der Sicherungs-
| hloche abschranben. Die beiden Faltenbilee nach

dem Entfernen des Bindedrabies abeielien.
3. Wenn  die spurstangengelenke  zerlegl
worden sollen, miissen an den Schubstangenenden

I e

i ."rli'l"!||'r||-|Il-‘ii4'111‘r'l1ll,'_"1‘ll suriichgeschlagen und die
Bundmuttern mit Steclechliissel W-210 632 heraus-
geschraubt werden (Bild 19 170, AnschilieBend kiin-

nen die Emeelteile der  Kugselgelenke  heraus-

FCTRI e “'i‘l'lrl'l!..

il 17 17, Herapsschirouben der Bundmutter

A Deckel mit Dichitung nach Entfernen der vier
Sechskantschrauben M G 3 10 abheben,

&, Bechskontschronbe M A0 = 50 lasen und znsammen
mit dem Bicherungsblech wnd Drackstick heraus-
wichen, Schubstange mit Spurstangen baew, Schub-
stungen-Einzelicil sus dem  Lenkgehiuse heraus-
richen,

6. Sehlitestopfen fir Flatterbromse nnd Ritgelnneh-
stellung entsplinten und heransschranben, Draeks
feder und Bremsstiifel hernusnehmern.

- Gummisehutzkoppe der Zohnstange nnch  dem
Lisen des Schlauchbondes abeichen, Durch Drehen
am Hitzelllansch Zahnstonge bis zum Anachlag
nach links (bei Rechislenkerfabrzengen nach rechits)
herausdrehen. Min dee Schirnube M 10 5 80, die aus
der Schubstange hornnsgeschenubt warde, und dor
..".i-.r.ii'h!ll.lﬂl' (Bild I |H' Mitnehomer aus dom Falin-
stangenkopl herauszichon, GummipulTer vom Mit-
nelimer abzichen odee nus dem dohnstargenloopt
hernuszichen (Bild F 197

Bild F A8, Abzichplatie (Malsalideze)

Bildd I 19
Herauszichon des Mitnehmers aus den Zalunstamgrenbkopl

= "

Rild F 20, Li=en des Lagerdeckels
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i 1'-{'I'SI"J'I!L'i(l::'(']-;!_'J mig rechten Ende dee ] enkeelifigses

[,

100

iheim Hechtslenker linkes Ende) mit Hammerstiel
naeh innen sehlagen uod dic Zohnstange durch diese
UlTnung heransnehmen.

Laperdecke]l deér Mitzellogerune dareh  Licen  h

ewol Sechskoniseheaulen M 6 e nehunen. Do

wird ein Schraubenziohor hinter die angegossonen

Visgichwiireon des Laserdeckels eedeel und

Zni
eieliven Manimerselilisen der Deckel solbst Bilil
12000, Nuselilicliond lanmn, wenn e }‘f..]uu.f..n;_lr
ausmebinl ast, dic gésamte Biteellaperane hecus-

e werd e,

h1|||||l|l'l|l' Hi:ﬁr'”n;,:rlllu;_' o Ild 17 22 gam Rl
lnnisell 4 Selironlistock ainspannen, Sichermnos-
Ievh an o dof Seelekantmutier sorieksehleen: and
wochslinntimttér . absclimuben,  Alle | mzeltelp
ktinnen oun nocheinonder vom  Bitzelselalt -
wogen weriden,

Bild ¥ 23, Einseteon der Ritzellagerang

1l."h.tlln'_:'

e Teile des Lonkeetriehes diarfen nivinls vl kalt
noch worm | gevich bel werden, Siad Loileseliiipiae, Ihilee]
Lagerbuchsen, Zabnstange ader Schubstonoe versel -
st donn 150 melstons dos oesponte Eenkpetriohe nis-
anweehiseln. Das alte Lenkuetriobe 8t oo Pazenevieenne

cinzischiioken,

Lenkgehinese, Sialis v and Riteoel worilon Tive Flegage
ils Binzeltetle wichit gelivfert, Lenkongstoile ditelen

Selvoubstock nur wwisehon Worehmeta ek Gl

Sl nl'r'll-'ll -|:| siiins| lI'||I'- || -_-F-|i||£|' ||:|"\-|'|‘|.1||i=_:||||;_l|zl|;
Rorbiwirkongen wml soely e hgelalie votstehen ko,
Peewrn Liason dor Bloche bew, Yortonnia e winil
Jt 1‘I-l'l|‘- (L ERd LA 1"Il|I|'II|I|'_"_‘\-|_-||'|'r|l ]F.-'.'.'. “I|||||'||||||||-|'|| Al

vierwonmilen.

5.2.7.  Lenkgetriehe zusammenbauen (Bild I"21)
b Bateel st dlivin [Flnnseh ‘1'1'|||':|||||~||||'r., G
spannen. Finseltenle an folyender Rothonfolee il
ilas senkeeelit stehende gelorte e 14l it lston e :
[ |=|r|:|r[-|'. el oy |.|-|H'J.r|;',. r.;lr-.{l'r'|||'|'i.|'| |-\,-:u|'|]||_
it L Avlinderstiflt, Sprengring oud vl e 10h 3
it dlemy Paliennd  naeh obvear, 1 oNelio fae |I'-'“H'.
| .|',.;l'|.'||'.|| |r-|'_ | 1|.I|.| |1I[--I'|I|‘1||l'. “|u|-;||'i|l.:.: |"‘r .-L
H:||-|-4' nnel Hi|'||n-l'|||-|.-"|||-“| li, Sy ||-||-;||||Ir|-||||n|'
M2 LGaalseheulen wild mil, | Ol festzishon,
Sicherungeshloch un 2wel S hilitssel il lion il
sweldlaeh wichorn).,

s Ritzel mold sich o der Logerhoehae larice i1
|j|r'r||'i|. |-[L‘|Irr

2. Haltevoreichtung ‘&, Bild F I8V fn S Ferrvie s Lo
einspannen wold dis Lenkgehbose quf die [l e-
vorrichitung nnfsohennbien:

In den Riteellngerhals des Lonkgehbnses Al g (e
trichefett einfallen vnd die unter Punlkt | lomplet-
terte Bitzellogerung cinsorzen, Dabei hesehten, dals
doer i Lonkezeliiinse cingeprelite Evlinderstifn il
sprengring in der Bobrone der Lagerbuchise =iz,
Den im Lagenleckel eingeprefiten Yvlinderstilt in
die andeee Bolirung der Lagerhbhehse einfitheen nnd
den Palvand des Lowerdeckels: im Lenlegehiinse
einsetzen. Den Filering in die Logerdeckelnge-
sparnng emsetyen und die Deckplotte mit swe)
Sechskontschrauhen M6 und Federvingen  Lie-
festigen. Der Ritzelschalt mull sich in dee Bahringe




I 125, Eineetzen der Salinslangs

wtinal I'JIJ‘I1|I;."1' .‘;I|'|r||||1l_: dis Biteelllnngehes

1Bl 17 27,

wndd Aulzetzen der Sclutzkoppe

Fettaem ilios :f..'l.l|||t'|.'|||;:|_~:|-.'|1|1|‘-_-

der Decloplotie leichl aul und ab bewepen lazsen
Bild T" 23,
Pie Zahnstange, auf der gungen Linge leicht gee
lettet, durch die Lenkgehinschobrong (40 mm Dmr.)
in dné Lenkgehiinse einlihren, bis die Zohnstangme
nm Hitzel nnfiegt, Mitzelllansch mit Einstellehrs
'f_|'r]'|i| I"Ei} i die richiige Loge bringen (aheeflachie
[Flanschseite noch links. beim Bechtslenkerfahe-
eeng sperelbildlich}, Lahnstonge mit Fitzel in Ein-
orill bringen und bis war Mitielstellong emschisben.
In Mivtelstellung mul die Zohnstange G2 mm aus

dem Lenkgelifinée herausrogen und dabei der Ritzel-
Hamzch stehen (Bald IF35) (i
Lechislenkerlohreenzen spregelbildlich ),

oonnn esenlorecl

Wenn divse Stelling erveicliv ist. MontogasiToung
|:-"i“:|||1ll Doy mt demn Yersehlufideckel versehlie-
Fen (Yerschluldeckel von innen eindriicken,
Brccklader aul den BromsstioBel aufstecken wnd
bewdes 0 die Flatterbremsenlogerong einfiliven.
Sehlitegtopfen cinschenuben, bis die Drockfeder anl
Bloekhihe iat, Yy Umidreliong suriickdrelion (dales
nichste Cherdeclkung Splintloch-Sehlite cinstollen).
Splintvon lupenseite (Gewinde)einfilirenund sichern
cBld [ 246,

o

Hild FF 26, Einsetzon der Flattorhronisi

Bild ¥ 285, Einsotzen des GumumipofTers

Dis ans dem Lenkgehfinse hevan®ragenda Stiick
Lnhnstangze mit 20 g Geteiebelett  bestreichen,
Gummischutzkappe  aufstecken dun
Sehilsuchband befestigen (Bild T 277,

und ot

Ritzelllunsch rechisharim s zam Anschlag deelien
‘beim  echislenker linksherum!, Gommipuifor
mit Talkom mit einem Hammerstiel in den Zohn-
stangenkopf eindriicken und den Mitnehmerholzen
in den Gummiputfer im  Zabnstangenkapl  ein-
dritcken (micht -'~n'|||-'l_*_.:"t!!1_:'. Dee Mitnehmer mull so
vingeselzt werden, dafl die Schubstangenbolirume
im Lenkgetriebe unoovollen Cloerschnitt Treibleilit

Bild F23),

Einfithren der Schubstongs in das Lenkezehfiuse, bis
e mit tlere mit  der
Gewindebohrung des Mitnehmers declit, Aul ia
Sechskantachenube M 10 3 B0 Sichermnpusblech unl
Druckstiick aulstecken und dureh dia Dhoveligangs-
bolirung in der Schubstanze in den Mitnelimer ein-
sehranben, Schrobe mic 35 kpm festeiolen wnd
stchern. Behubstonge in Mittelstollung bringen.

Drehoangshahrmne  sich

Aun den beiden Inpepseiten der Selinhstangenlago-
rung i Lenkgehiinge je 40 g Getriebalett pul-

104




1,

10

Bild I 249, Finselzon deor Seleile und Distanebuchse

Lragen. [hiselel i, “il.lll!l:ni.: mit den vier Seilis-
enntschrnpben MG % 100 gl Federvingen  be-
lestipn.,

e Montage der ioneren Spurstangengelenke orst

die Bcheiben, donn die Distangbochsen mit den
Bohrangen noch nuben in die Schubstangenenden
einfithren {Bild B 283, Aul die geleiteton Kugel-
plonnen Druckfedern aufstecken uwnd in Schub-
stange sinfithren, Aul die Spustangen dio Kogel-
sehinlen und ansehlieBend die Bundmwuttorn aul-
glecken, Die mit Getrichelett bestrichenon S pue-
slangenlongeln in die Schobstapgenenden einliliren
anid ddie Bundmultern cinscheanben, Bundiuttern
mit Stecksehlissel W-210 632 mit 2.5 kpm an-
withen und den Kragen der Bundmattor j¢ eweimul
in voller Breite in din .-".l:ﬁﬁ:]‘l||n|_r:;:|'1; iler Selinh-
ﬂ1-||“-}.','“ VIrELEminmien,

Die beiden sus dem Lenkgehiuse herausragenden
Enden der Schubstange mit joweils 20 o Getriohe-
lety hestreichen. e kleinen Bolirangen der Falten-
hiilge leicht fetten, anfl die Spurstangen aufrichen
uned Irll]lcl]]lﬂ]gn am I.tn]-:’__rfhz"m.l,t- mit Bindedraht
befestigen. Dabied st zu beachten. dafl dic Falten-
bilge auch an der ahgeflachien Lenkgehiinceite
ol abdichien.

An die Kugelbolzenkugeln der fuBeren Spurstanzen-
zelenke werden je 20 g Fett Ceritol-M 28 T 3 ge-
strichen und die Gummibiilge aufgezogen. Anf die
Gewinde die Sechskantmuttern M 12 % 1.5 auf-
sehrauben, Sicherungsbleche und Konusmuttern
aufstecken und in die Spurstangen einschirauben.
Die richtige Einbaulinge wird erreicht, wenn beide
Gewinde hel angezogenen Sechskantmuttern etwa
13 mm lang sichtbar sind.

Fir die Montage eines Lenkgetriebes werden
0,190 kg Getriebefett 10 GF und 0,050 ke Ceritol
M 28T 3 benditigL.,

Fild 17 30, Finstellen der Spurstangen

228, Lenkgetriche cinbauen

L

Iomplettes Lenkgetrioho il Spurathngengelonken
in cdos Fohreoug einsetzen and min den deed Balosti-
pungsschravhen M8 mit  Sicherungsblechen an-
selitnubien, Scheauben fostaichen und sichern, Spoues
stangen in Mittelatellung bringeo, Dabed muold der
Riteelllonsch sonlcocht stelian,

Flansch dee Lenkstule am Ritgelflansel duech Go-
lenkscheibe mit Sechskontsehranben M8 = 95 wnd
I ronenmit teen belostigon, Dueaal aehten, doald dis
Kromenmutiern aul der Gelenksehetho aulliogon o
nicht die Schroubenkapfe.  Kreononmutlern v
splinten. (Auf richtige Loge  der Lemlepnds peiche
achiten?)

Die Gummibilge dor dulleren Spusstangengelenlie
etwas hochschiohen, Fottreste vom AnschluBkonus
abwischen vnd Konus in die Bohrungen der Spor-
stangenhebel einsetzen. Mit Kronenmuttee M 10 5
befestigen, mit 30°%8 kpm anziehen und  ver
.1[1H|:|Lt‘u.

Vorspur nach Vorschrift einstellon, Dabet muf die
Vorderachslast . Foahrevug fahehertig™ ontsprechen,
Lur leichteren Einstellung der Varspur sind nn den
Spurstangen zwei Schliissellliichen mit 14 mim Schliis-
selweite angebmeht (Bild F 30).

Nach dem Einstellen der "'r'ljr:\']mr I::1‘;;2'|_r|'|_|'|_'|||1|_1‘:|.'|| mil
2505 kpm [estzichen uned sichorn.  Dabei st
zi beachten, dab die lingere Zungs es Sicherungs-
bleches an der geidfieren Schlisselweile der Konng-
mutier anliegt.

Verdrehte Faltenbilee syriickdrehon.

Weitere Arbeiten erfolgen in umgekehrter Reihen-
folge wie im Abschnitt 5.2.5. unter don Punlten |
und 2 anpegehen ist (Apzugsmoment der Kronen-
niuttern an der Gummigelenkscheibe 0,8-1,0 kpm),

3.2.9,  Vorgeschricbene Anzugsmomente an der Lenksiule mit Schalthetatigung

: J._Fuf. Bezeichnung Werkstoll Funktion der Multer Apzugdimoment
N in lipm
1 Mutter M 205 1,5 Befestigung des Lenkrades aul der h+i

Lenksfiule

| 102




—

5.2.10.  Yorgeschriebene Anzogesmomente am Lenkgetriche

Lilel, [z il'|!1|||1|g dier Soliraaben wder Werksafi Funktion der Schrauben oder _-'||Lz|LH}.r|Lr_u|||rl_ri|

N Muttern Muttern i kg

1 M S i K Befestigung des Mitnehmers nul der &5
Schubstange

) M 12 4.0 o Ritgelarretiorune an der Logerbuchse 15

o R T g Belestigung v Lenksliule om a4 0
Hitzelllansch

§ o ndmut tor Yorschlulhmutter dos inneren 1‘1']||||'- 20
stangengolon ks

v M2 1.5 55 Einstellmuttern der Spursinnge 35t

It M AU 1 ] Bolestipangemutter dee fiuloren el
hugalgelenko

3.2, Gesamte Yorderachse nushauen

53.  VYorderachse

Skl

Sp

Vorderradantrich aushauen

Waogen vorn hoolilicolien und Yorderrad abnelinen
(Bremutvommel mit mundestens ciner Radmatter

aichiern ),

o Bremssehlnnch am Bahmen abschranlen,

Aulieres Sporstangengelenk noch dem Entfernen des
Splintes vl der Kronenmuttor it Abdriicker

WoB3 BRI nus  dem Spurstangenholiel  driieken
iichie nuch Absehnitt 526, Punlo 3),
o brmminimanschette der Doppelielenkwelle am Ges

teiehe Wisen und abeelion. ]hl'lIJII'F:{'I"‘“L“I"]I!‘ sowenl
deehien, dald der untere Mitnehmerzaplen der Gelenk-
".H:‘“i‘-, ey 1m I;1'1I'il"|41' stevkt, gsenkeecht nach unten
sloht,

Bechskontmuttern M 16 < 1.5 mit Fedoerring  zur
Belestigung dor beiden Kugeleelenke am Schwenk-
lnger losen, Dheven und untern Kogelbolsen nus

dem  Schwenklager  beenusetielien  und  pesamten

Badantrich mit  Doppelgelenkwelle  hernusziehen.
Daber doranl achten, dal die aol den Mitnelmer-
enplen der Gelenkwelle sulsesteckten Nadellager
nicht herunterfallen. Dos Nadelloger des anch unten
eeigenden Zoplens beim Mernusziehen der |
witkle mil der Haod julfangen, Nadellager sichern.

welenk-

iU ok
Bild 21
numen  dor Yorderfeder  amit Yorsiehtone W-230 0221

. YVorderfnder

Aul der Untemseite des obevean Querlonkers Sochs-
kantmmtter M 10 Fire die Hefestigong des Teleskop-
slolldfmplers nbsehrauln,

Lo Motorraum die Sechslkontschmmube M 12 s 15 =
5 fir die obhere Atolidimplorbefestigung  oenus-
schrauben  (Abstandshitlsen | hecpusnehmen)  und
Stoldampler nach oben hernnseiehon.

BTN Ik Apaanvorrichtung

W30 0220 (Bild F31). dwel Klammern ool die
Feder aufstocken, Spannvorrichtung lose schenulien

Bilid F 33, Hernusheben der Vorderledor




